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1 Situation und Aufgabenstellung

Die DB InfraGO AG plant die Modernisierung der Verkehrsstation Herborn (Hessen) bei
km 130,604 der Strecke 2651.

In dieser Untersuchung werden die zu erwartenden Bauldrmimmissionen mit einer Aus-
breitungsberechnung gemaB der DIN ISO 9613-2 [5] berechnet und anschlieBend gemaB
AVV Bauldrm [4] in Verbindung mit der aktuellen Rechtsprechung beurteilt. Fiir die Be-
rechnungen werden die Ablaufe der BaumafBnahme in Larmsituationen unterteilt. Hierbei
ergeben sich insgesamt sechs Larmsituationen.

Abhéngig von der Hohe der Bauldrmimmissionen und der Vorbelastung durch den vor-
handenen Verkehrslarm ist ein Larmminderungskonzept zu erarbeiten, um die zu erwar-
tenden Immissionen auf ein erreichbares MindestmaB zu beschrénken.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien

Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schadli- G Aktuelle
Bundes-Immissionsschutzge- chen Umwelteinwirkungen Fassung
setz durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen
und dhnliche Vorgange
[2] 24.BIlmSchV Geandert am 23.09.1997 und V. 04.02.1997
24. Verordnung zur Durch-  Begriindung in Bundesrats-
fuhrung des Bundes-Immissi- drucksache 363/96 vom
onsschutzgesetzes / Ver- 02.07.1996
kehrswege-Schallschutzmaf-
nahmenverordnung
31 32.BImSchV Bundesgesetzblatt B1232, vom V  29.08.2002
32. Verordnung zur Durch- ~ 29.08.2002 (BGBI. | S. 3478) zu- zuletzt gedn-
fiihrung des Bundes-Immissi- letzt gedndert am 08.11.2011 dert am
onsschutzgesetzes / Gerate- (BGBI. | S. 2178) 27.07.2021
und Maschinenlarmschutz-
verordnung
[4] AVV Bauliarm Beilage zum BAnz Nr. 160 vom  VV  19.08.1970
Allgemeine Verwaltungsvor- 1. September 1970
schrift zum Schutz gegen
Baularm, Gerduschimmissio-
nen
[5] DIN ISO 9613, Teil 2 Dampfung des Schalls bei der N  Oktober
Ausbreitung im Freien, Allge- 1999
meines Berechnungsverfahren;
(6] DIN EN 12 354, Teil 4 Bauakustik — Berechnung der N  November
akustischen Eigenschaften von 2017
Gebduden aus den Bauteilei-
genschaften — Teil 4: Schallu-
bertragung von Raumen ins
Freie
[71 Schall 03 Bundesgesetzblatt Jahrgang RIL  in Kraft ge-
Richtlinie zur Berechnung der 2014 Teil | Nr. 61, ausgegeben treten am
Schallimmissionen von Schie- zu Bonn am 23.12.2014 01.01.2015
nenwegen
[8] VDI 2719 Schallddammung von Fenstern RIL  August 1987
und deren Zusatzeinrichtungen
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Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[91 Technischer Bericht zur Un-  Hessisches Landesamt fur Um- Lit. 1998
tersuchung der Gerdusche-  welt, Umweltplanung,
missionen von Baumaschinen Arbeits- und Umweltschutz,
Heft 247
[10] Technischer Bericht zur Un-  Hessisches Landesamt fiir Um- Lit. 2004
tersuchung der Gerdusche-  welt und Geologie, Larmschutz
missionen von Baumaschinen in Hessen, Heft 2
[11] Taschenbuch der Technischen G. Miiller, M. M&ser (Hrsg.), Lit. 2003
Akustik 3. Auflage
[12] Standardleistungsbuch fir Umweltbundesamt Berlin Lit. Ausgabe
das Bauwesen, Regional- April 1996
Leistungsbereich 898, Schutz
gegen Bauldrm und Erschit-
terungen
[13] Urteil zu Baularmimmissionen BVerwG 7 A 24.11 Lit. 10.07.2012
des 7. Senats des BVerwG
[14] Urteil zu VerhéltnismaBigkeit OVG Rheinland-Pfalz Lit. 10.10.2018
von Schutzvorkehrungen ge- 8 C 11694/17
gen Bauldarm bei Arbeiten an
einer Bahnstrecke des OVG
Rheinland-Pfalz
[15] Geodaten (DGM, LoD1) Hessisches Landesamt fur Bo- P  Letzter Auf-
denmanagement und Geoin- ruf am
formation (HLBG) 01.04.2026
[16] Zugzahlen (2030DT) Zur Verfligung gestellt durch P 24.04.2026
den Auftraggeber
DB InfraGO AG
[17] Planunterlagen Ingenieurbiro Kurock P 27.05.2026
(Bauablauf, Lagepldne)
[18] Bebauungsplane Onlineauskunft der Stadt Her- P  Letzter Auf-
born ruf am
URL: https://her- 26.05.2026
born.maps.arcgis.com/apps/we
bappviewer/in-
dex.ntml?id=9d2ff87412c2421
6b795611c5f3d7e28
[19] Larmkartierung Hessen 2022 Hessisches Landesamt fiir Na- P  Letzter Auf-
(LDEN und LNight) turschutz, Umwelt und Geolo- ruf am
gie (HLNUG) 27.05.2026
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3 Beurteilungsgrundlagen

3.1 AVV Baularm

Die Beurteilung von Schallimmissionen aus dem Betrieb von Baumaschinen auf Baustellen
erfolgt auf Grundlage der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm
— Gerauschimmissionen — (AVV Bauldrm [4]). Diese gilt fiir den Betrieb von Baumaschinen
auf Baustellen, soweit die Baumaschinen gewerblichen Zwecken dienen oder im Rahmen
wirtschaftlicher Unternehmungen Verwendung finden. Die gebietsabhdngigen Immissi-
onsrichtwerte der AVV Baularm fiir Immissionsorte 0,5 m vor einem ged&ffneten Fenster zu
einer schutzbedirftigen Nutzung sind in der nachfolgenden Abbildung 3.1 aufgefihrt. Fiir
die Festlegung der Gebietseinstufungen ist von Festsetzungen in Bebauungsplanen, oder
sollten keine rechtskraftigen Bebauungspléne vorliegen, von der tatséchlichen Nutzung
auszugehen.

Gebiets- Tag Nacht
. . kategorien | 07:00 - 20:00 -
Gebietseinstufung
der 20:00 Uhr | 07:00 Uhr

BauNVO [dB(A)] [dB(A)]
Gebiete mit ausschlieBlich gewerblichen / in- al 20 70
dustriellen Anlagen oder Inhaberwohnungen
Gebiete mit vorwiegend gewerblichen Anlagen GE 65 50
Gebiete mit weder vorwiegend gewerblichen Ml / MD / 60 A5
Anlagen, noch vorwiegend Wohnungen MK
Gebiete mit vorwiegend Wohnungen WA 55 40
Gebiete mit ausschlieBlich Wohnungen WR 50 35
Kurgebiete, Krankenhduser, Pflegeanstalten SOK 45 35

Abbildung 3.1: Immissionsrichtwerte der AVV Bauldrm

Der Beurteilungspegel, der mit dem Immissionsrichtwert zu vergleichen ist, wird aus dem
Wirkpegel (5s-Takt-Maximalpegel Larrm) am Immissionsort unter Berlicksichtigung der
durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer der Baumaschinen ermittelt. Hierzu sind die in
der folgenden Abbildung 3.2 angegebenen Zeitkorrekturen zu beriicksichtigen.
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Durchschnittliche Betriebs- | Durchschnittliche Betriebs- .
Zeitkorrektur
dauer Tageszeit dauer Nachtzeit
07:00 Uhr bis 20:00 Uhr 20:00 Uhr bis 07:00 Uhr [dB]
bis 214 h bis2 h 10
tber212 hbis8h tUber2 hbis6 h 5
tber 8 h tiber 6 h 0

Abbildung 3.2: Zeitkorrekturen gemdB der AVV Bauldrm

Zur Prifung, ob der Immissionsrichtwert eingehalten wird, ist der Beurteilungspegel mit
dem Immissionsrichtwert zu vergleichen. MaBgeblich ist die Einhaltung der o.g. Immissi-
onsrichtwerte in einer Entfernung von 0,5 m vor dem gedffneten Fenster. Der Immissions-
richtwert fr die Nachtzeit ist ferner Gberschritten, wenn einzelne kurzzeitige Gerauschspit-
zen (Maximalpegel) den Immissionsrichtwert in der Nacht um mehr als 20 dB Uberschrei-
ten. Die AVV Bauldrm macht keine Aussagen zu Gerauschen innerhalb von Raumen.

Aufgrund des Alters der AVV Baularm (1970) sind bei der Beurteilung von Baularmimmis-
sionen auch stets die aktuellen Rechtsprechungen und die sich daraus ergebenden As-
pekte bei der Beurteilung von Bauldrmimmissionen zu berlicksichtigen.

Landes-Immissionsschutzgesetz (LimschG)

Die jeweiligen Landes-Immissionsschutzgesetze regeln Larmeinwirkungen meist ergan-
zend oder zusatzlich Uber das Bundes-Immissionsschutzgesetz hinaus, in der die AVV Bau-
larm eingebettet ist. In der Regel wird in den Landes-Immissionsschutzgesetzen auf den
Einsatz von Geraten, welche im Anhang der 32. BImSchV aufgelistet sind, Bezug genom-
men und dabei allgemein oder speziell der durch den Einsatz dieser Gerate entstehende
Larm im Nachtzeitraum, in den Ruhezeiten oder an Sonn- und Feiertagen thematisiert. Es
werden jedoch hier meist der vermeidbare Larm oder auch Ausnahmen thematisiert, die
fir BaumaBnahmen zuldssig sind und die dem 6ffentlichen Wohl dienen, zum Beispiel der
Erhalt der Infrastruktur. Auch unter technischen und wirtschaftlichen Gesichtspunkten ver-
meidbarer Larm (Bauldrm) ist zu vermeiden. Gegebenenfalls sind durch die Genehmi-
gungsbehorden entsprechende Auflagen im Sinne des jeweiligen Landes-Immissions-
schutzgesetzes zu treffen.

Zusatzliche Aspekte zur Beurteilung von Baulairmimmissionen

Innenpegel

Ab wann eine nachteilige Wirkung durch Baularm fiir Betroffene vorliegt, ist nicht eindeutig
bestimmt. Aus der Rechtsprechung [13] und anderen Regelungen zum Thema Larm, zum
Beispiel der 24. BImSchV [2] oder der VDI 2719 [8] lassen sich jedoch ,Zumutbarkeits-
schwellen” ableiten. So lassen sich zusammenfassend aus diesen Regelwerken und der

VL 10754-1-BER-002
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Rechtsprechung Innenraumpegel herleiten, welche als noch zuldssig angesehen werden
kénnen. Diese Innenpegel betragen mindestens

« 45 dB(A) fur gewerblich genutzte Birordume,

« 40 dB(A) fir Wohnrdume, Behandlungs- und Untersuchungsrdume in Arztpraxen
und Unterrichtrdume, und

« 30 dB(A) fur Schlafraume nachts.

Im Rahmen einer Prognoseberechnung zu Bauldrmimmissionen ist es flaichendeckend nur
moglich die Immissionen gemaB AVV Bauldrm 0,5 m vor einem gedffneten Fenster zu einer
schutzbeddrftigen Nutzung zu berechnen. Der sich in den Rdumen ergebende Innenraum-
pegel muss individuell bei jedem Raum einzeln betrachtet werden.

Falls aktive MaBBnahmen nicht méglich sind oder hierbei nicht im Verhaltnis zum Nutzen
stehen und organisatorische MaBnahmen ausgeschopft sind, kann das Ergebnis einer Ab-
wagung auch sein, Anwohnern fir eine begrenzte Zeit zuzumuten, Fenster geschlossen zu
halten, sofern dann auch ausreichend niedrige Innenpegel vorliegen [14]. Innerhalb des
Tageszeitraumes ist es gemaB Rechtsprechung Anwohnern zuzumuten, flr eine begrenzte
Dauer die Fenster nur zum StoBliften zu 6ffnen. Dies bezieht sich jedoch allgemein nur
auf den Tageszeitraum. Im Nachtzeitraum ist dies nicht pauschal moglich. Eine ausrei-
chende Luftung von Schlafraumen kann jedoch auch nachts gewahrleistet sein, wenn eine
Querliiftung in der Wohnung maglich ist oder unterstiitzende Liftungseinrichtungen, zum
Beispiel AuBenluftdurchlasse oder Liftungsanlagen, vorhanden sind.

Es lassen sich Uiberschlédgig fiir gdngige Wohnraumabmessungen im Wohnungsbau Beur-
teilungspegel vor den Fenstern ableiten, welche in der Regel zu den oben aufgefiihrten
Innenraumpegeln fihren werden. Zur Einhaltung eines Innenraumpegels von 40 dB(A) im
Tageszeitraum reichen standard-isolierverglaste Fenster mit einem Schallddmmmal von
Rwr = 32 dB aus, wenn ein AuBenlarmpegel von 70 dB(A) nicht Uberschritten wird [14].
Entsprechend reichen zur Einhaltung eines Innenraumpegels von 30 dB(A) im Nachtzeit-
raum standard-isolierverglaste Fenster mit einem Schallddmmmal von Ryr > 32 dB aus,
wenn ein AuBenlarmpegel von 60 dB(A) nicht Giberschritten wird [14].

Vorbelastung

Generell ist als erstes Ziel fir Bauvorhaben die Einhaltung der Immissionsrichtwerte der
AVV Bauldrm vorgesehen. Das Bundesverwaltungsgericht urteilte beziiglich der Baularm-
immissionen beim Bau der sogenannten Kanzler-U-Bahn in Berlin entlang der Friedrich-
straBe [13], dass neben der Einhaltung der Immissionsrichtwerte der AVV Bauldrm in einem
innerstadtischen Bereich oder Bereichen, in denen weitere pragnante Larmeinflisse durch
zum Beispiel Verkehr, Gewerbe oder anderen Larmquellen vorherrschen, diese bei der Be-
urteilung der Baularmimmissionen mit zu beriicksichtigen sind. Das Urteil beinhaltet auch
Aussagen dazu, dass neben den Beurteilungspegeln 0,5 m vor &ffenbaren Fenstern zu
schutzbedurftigen Raumnutzungen, der Innenraumpegel (siehe oben) ein weiteres Schutz-
ziel sein kann.

Genaue Vorgaben, wie die Bewertung von Hintergrundgerduschen im Zusammenhang mit
Baularm zu geschehen hat, lasst das Urteil [13] offen. Im Urteil wurde jedoch nicht bean-
standet, dass bei Vorliegen von Verkehrslarmimmissionen, welche fiir die 6rtliche Umge-
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bungen typisch sind und nicht explizit wahrend der Bautatigkeit auch vorzuliegen haben,
die Bauldrmimmissionen zu relativieren sind. Somit sind auch Uberschreitungen von Im-
missionsrichtwerten der AVV Baularm nicht zu beanstanden, wenn diese nicht relevant zu
einer Erhéhung der Gesamtgerauschbelastung am betrachteten Immissionsort beitragen.

Es wird vorgeschlagen, dass sich hierbei der TA Larm entlehnt wird, welche in der Methodik
der AVV Baularm stark ahnelt, jedoch deutlich aktueller ist. Die TA Larm ist jedoch nicht fiir
die Beurteilung der Immissionen heranzuziehen. In der TA Larm wird bei der Betrachtung
mehrerer Larmquellen geschlussfolgert, dass eine zusatzliche Anlage, welche in ihrem Be-
urteilungspegel 6 dB leiser ist als die vorhandenen Larmquellen in Summe, nicht relevant
zum Gesamtlarm beitragt. Somit konnte abgeleitet werden, dass dies besonders fir zeitlich
beschrankt einwirkende Bauldarmimmissionen auch zutreffend ist, wenn diese um mindes-
tens 6 dB leiser sind als das Hintergrundgerausch (z.B. Verkehrslarm).

Es wird dem entsprechenden Urteil entnommen, dass bei einer vorhandenen Vorbelastung
durch z.B. Verkehrslarm, Gewerbeldrm oder ggf. anderen Larmarten eine Uberschreitung
der Immissionsrichtwerte der AVV Bauldarm hinzunehmen ist, wenn sich die Gesamtbelas-
tung fur die Anwohner dadurch nicht relevant erhéht. Daher kdnnen den Anwohnern Bau-
larmimmissionen bis zu der Hohe der Ublicherweise vorherrschenden Vorbelastung zuge-
mutet werden, sofern die Bauarbeiten in Sperrpausen stattfinden und der Zugverkehr kom-
plett oder teilweise entfallt.

Eine Uberdeckung des Bauldrms durch die Vorbelastung liegt rechnerisch vor, wenn die
Beurteilungspegel der Ublicherweise Vorbelastung (auBerhalb von Sperrpausen) mindes-
tens 10 dB hoher sind als die des Baularms. Dies ist dadurch herzuleiten, dass sich bei der
Addition von kaufmannisch gerundeten Schallpegeln, die sich um mindestens 10 dB un-
terscheiden, keine Erhdhung des hdheren Schalldruckpegels ergibt. So ist zum Beispiel 70
dB + 60 dB = 70 dB. Weiterhin werden gleiche Gerausche, die 10 dB leiser oder lauter sind
als halb so leise oder doppelt so laut vom menschlichen Gehér wahrgenommen. Somit
wirde eine Vorbelastung mit 70 dB(A) einen Bauldarm mit 60 dB(A) lberdecken, da das
Gesamtgerausch nur 70 dB(A) betragt und ohnehin als doppelt so laut wie der Baularm
empfunden werden wiirde, wenn die Gerausche einen ahnlichen Gerauschcharakter (Zeit-
verlauf, Frequenz ...) aufweisen wiirden.

Eine rechnerische Erhéhung der Gesamtgerauschbelastung durch den Baularm liegt eben-
falls nicht vor, wenn die ermittelten Maximalpegel (kurzzeitige Gerduschspitzen) des Bau-
larms 10 dB unterhalb des Maximalpegels der (blicherweise vorherrschenden Vorbelas-
tung liegen. Die Maximalpegel der Vorbelastung durch Schienenverkehr kénnen in der
Regel so angesetzt werden, dass der Maximalpegel (im zu betrachtenden Nachtzeitraum)
etwa 10 dB Uber dem berechneten Beurteilungspegel des Schienenverkehrslarms liegt.

MaBnahmen zur Minderung von Baustellengerdauschen

MaBnahmen zur Minderung der Baustellengerausche sollen gemaB aktueller Rechtspre-
chung [13] bereits bei der Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm ge-
pruft werden.

Dazu kommen in Betracht:
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* MaBnahmen bei der Baustelleneinrichtung bzw. an den Baumaschinen
+ Verwendung gerduscharmer Baumaschinen oder Bauverfahren
* Beschrankung der Betriebszeit lautstarker Maschinen

Von MaBnahmen kann abgesehen werden, wenn durch den Betrieb von Baumaschinen
aufgrund von Fremdgerauschen keine zusatzlichen Gefahren oder Beldstigungen ausge-
hen.

Die Stilllegung von Baumaschinen kommt nur als duBerstes Mittel in Betracht, um die All-
gemeinheit vor Gefahren, erheblichen Nachteilen oder erheblichen Beldstigungen durch
Baularm zu schitzen. Stilllegungen sollen angeordnet werden, wenn

+ weniger einschneidende MaBnahmen nicht ausreichen, um eine Uberschreitung
der Immissionsrichtwerte zu verhindern oder

« die Stilllegung im Einzelfall zum Schutz der Allgemeinheit, jedoch unter Berlick-
sichtigung des Bauvorhabens, dringend erforderlich ist.

Von der Stilllegung kann trotz Uberschreitung der Immissionsrichtwerte abgesehen wer-
den, wenn die Bauarbeiten zur Verhltung oder Beseitigung eines Notstandes oder zur
Abwehr sonstiger Gefahren flr die 6ffentliche Sicherheit oder Ordnung oder im &ffentli-
chen Interesse dringend erforderlich sind und die Bauarbeiten ohne die Uberschreitung
der Immissionsrichtwerte nicht oder nicht rechtzeitig durchgefiihrt werden kénnen.

Bedeutung des 6ffentlichen Interesses bei der Beurteilung des Vorhabens
gemaB AVV Bauldarm

Im Falle von Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte ist von der iberwachenden Be-
horde zu prifen, inwieweit MaBnahmen im konkreten Einzelfall angeordnet werden. In der
Anlage 5 zu Ziffer 4.1 AVV Baularm sind verschiedene MaBnahmen dargestellt. Bei der
freiwilligen Minderung bzw. der Anordnung durch die Uberwachungsbehérde ist jedoch
das offentliche Interesse zu berilcksichtigen.

VL 10754-1-BER-002
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Ortliche Gegebenheiten und Baubeschreibung

Gebietsnutzung im Umfeld

Die geplante BaumaBnahme befindet sich in Herborn bei km 130,604 der Strecke 2651 im
mittelhessischen Lahn-Dill-Kreis.

Bei einer Untersuchung nach der AVV Bauldrm [4] sind beziiglich der Immissionsrichtwerte
die Gebietsnutzungen gemal3 den Festsetzungen in Bebauungsplanen [18] zugrunde zu
legen. Gebiete fur die keine Festsetzungen bestehen, sind entsprechend der tatséchlichen
Schutzbediirftigkeit der vorhandenen Bebauung zu beurteilen.

Gemal den rechtskraftigen Bebauungsplanen der Stadt Herborn [18] befinden sich auf der
Ostseite entlang der Bahnstrecke bzw. im Bereich der BundesstraBe B255 Gewerbegebiete
(GE, Immissionsort 04). Westlich der Dr.-Siegfried-Stralle sowie Ostlich der Strale "Birger-
meisterwiese" sind weitere Gewerbegebiete (GE) festgelegt.

Westlich der Bahnstrecke befinden sich Gebiete, die als Mischgebiete festgesetzt sind (Ml,
Immissionsorte 01, 02, 05 und 07). Im Bereich der StraBen "Mihlgasse", "HauptstraBe",
"Walkmihlenweg" sowie "AlsbachstraBBe" sind weitere Mischgebiete ausgewiesen (M, Im-
missionsorte 19 und 20).

Entlang der Willy-Brandt-StraBe und der OststraBe sowie im Bereich der StraBen "Vorm
Homberg" und "Sperlingsweg" befinden sich Gebiete, die als allgemeine Wohngebiete
(WA) eingestuft sind. Stdlich der StraBe "Huttenweg" ist ebenfalls ein allgemeines Wohn-
gebiet festgesetzt (WA, Immissionsorte 6, 8, 9, 10 und 13).

Im Bereich der Altstadt Herborn sind gemaB den Bebauungsplanen besondere Wohnge-
biete (WB) festgesetzt, die im Rahmen der vorliegenden Untersuchung als allgemeine
Wohngebiete bericksichtigt werden (WA, Immissionsorte 17 und 18). Sudlich der Prof.-
Sell-StraBe befindet sich ein Pflegeheim (Immissionsort 08). Siddstlich der B255 ist ein
reines Wohngebiet ausgewiesen (WR, Immissionsorte 21 und 22).

Fur die Ubrige Bebauung im schalltechnischen relevanten Umfeld der Bautatigkeiten liegen
keine weiteren rechtskraftigen Bebauungsplane vor. Demnach wurde im Rahmen dieser
Untersuchung fiir die im Stadtteil Alsbach gelegene Bebauung aufgrund der zu den an-
grenzenden festgesetzten Gebieten unverénderten Gebietscharakteristik eine Schutzbe-
durftigkeit angenommen, die der eines allgemeinen Wohngebiets entspricht (WA, Immis-
sionsorte 11, 12 und 14).

Fur die westlich der Bahnstrecke gelegene Bebauung wird eine Schutzbedurftigkeit ent-
sprechend der eines Mischgebiets angenommen (MI, Immissionsorte 03 und 15). Das Ge-
baude der Burger LandstraBe 58 (Immissionsort 16) wird anhand der tatsachlichen Nut-
zung ebenfalls als Mischgebiet (M) bewertet. Entlang des Flusses Dill befinden sich ver-
einzelt Gebiete, fir die aufgrund der dort vorhandenen gewerblichen Nutzungen eine
Schutzbediirftigkeit eines Gewerbegebiets (GE) angesetzt wird.

Ein Ubersichtslageplan mit Kennzeichnung der Baustellenbereiche und der Gebietsnutzun-
gen sowie der betrachteten Immissionsorte kann der Anlage 1 entnommen werden.
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4.2 Beschreibung der geplanten BaumaBBnahme

Im Rahmen der schalltechnischen Prognoseberechnungen zum Bauldrm sind auf Grund-
lage von Bauablaufplanungen [17] mdgliche baustellenbedingte Schallimmissionen wah-
rend der untersuchten BaumaBnahmen zu ermitteln und gemaB AVV Baularm [4] zu beur-
teilen.

Fir die gesamte BaumaBnahme ist nach aktuellem Planungsstand von einer Dauer von
etwa 79 Wochen auszugehen, wobei die Arbeiten innerhalb der Sperrpausen in den Jahren
2027 und 2028 durchgefiihrt werden.

Im Rahmen des Bauvorhabens sind folgende MaBnahmen vorgesehen:
* Erneuerung des AuBenbahnsteigs an Gleis 1
* Erneuerung des Mittelbahnsteigs an Gleis 2 und 3
» Erneuerung der Bahnsteigdacher an den Bahnsteigen
* Neubau des Aufzugs
» Neubau der Treppenzugénge sowie Treppeneinhausung
* Neubau der Personenunterfiihrung

Hierflir wurde das Bauvorhaben in sechs immissionsrelevanten Larmsituationen (LS) zu-
sammengefasst, wobei diese nicht dem chronologischen Ablauf der planerischen Baupha-
sen entspricht.

Die bauvorbereitenden MaBnahmen (LS 1), die Bahnsteigarbeiten (LS 4), die Riick- und
Neubauarbeiten der Personenunterfihrung (LS 5) sowie die Stopf- und Restarbeiten (LS 6)
werden ausschlieBlich im Tageszeitraum von 07:00 Uhr bis 20:00 Uhr durchgefiihrt. Die
Bauarbeiten fiir den Riickbau in der Larmsituation 2 sowie den Ein- und Rickbau der Hilfs-
briicke in der Larmsituation 3 finden sowohl im Tageszeitraum von 07:00 Uhr bis 20:00 Uhr
als auch im Nachtzeitraum von 20:00 Uhr bis 07:00 Uhr statt.

Die Larmsituationen 2-4 sowie 6 finden innerhalb der Sperrpausen statt.

In der folgenden Tabelle sind die einzelnen Larmsituationen, deren Dauer in Wochen sowie
eine Beschreibung der durchzufiihrenden Arbeiten dargestellt.

Tabelle 4.1: Darstellung der Lédrmsituationen
T PR Dauer . .
Larmsituation Arbeitsschritte
(Wochen)

« Baustelleneinrichtung /-raumung

LS 1: .
« Baufeldfreimachung
Bauvorbereitenden ca. 3 Wochen
MaBnahmen + Herstellen Baustellzufahrten und
BaustraBen VL 10754-1-BER-002
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Larmsituation Dauer Arbeitsschritte
(Wochen)
» RiickbaumaBnahmen Bahnsteigaus-
stattung

LS 2: ca. 3 Wochen * Abbruch Kante und Fundament / Be-
Rickbauarbeiten (Sperrpause) lag

» Rickbau Bahnsteigdacher

+ Kabel/Leitungen umverlegen

» Erstellen Vorbohrungen
LS 3.1: - .

ca. 2 Wochen + Gleislangsverbauarbeiten

Einbau der Hilfsbriicke . . ..
(Sperrpause) » Verfillen/Verdichten (Spundwénde)

« Herstellen Hilfsbricken

« prov. Bahnsteigverlangerung

LS 3.2: ca. 1 Woche
Riickbau der Hilfsbrii- je Gleis + Rickbau der Hilfsbriicke
cke (Sperrpause)
+ Bahnsteigbelag, -kanten
LS 4: ca.6-8 Wochen | ., t{itzwand, Entwasserung / Schéchte
je Gleis
Bahnsteigarbeiten * Beleuchtungsmasten
(Sperrpause)
* Montage Bahnsteigdacher
* Rickbau PU Bestand
* Neubau PU (Blockweise in der Her-
LS 5: stellbaugrube)
Riick- und Neubau der | ca. 43 Wochen . .
bU * Grundungsarbeiten
* Herstellen Treppe und Fahrstuhl-
schacht
LS 6: ca. 1Tag «  Belastungsstopfgang Gleis 1, 2 und 3
_ i je Gleis
Stopf- und Restarbei J . Restarbeiten
ten (Sperrpause)
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5 Schalltechnische Berechnungen zum Bauldrm

5.1 Allgemeine Vorgehensweise

Die AVV Baularm [4] bezieht sich auf Messungen an bestehenden Baustellen, eine rechne-
rische Prognose fiir geplante Baustellen ist in der Verwaltungsvorschrift nicht vorgesehen.
Fir die durchzuftihrenden Baularmprognosen werden Immissionsberechnungen in Anleh-
nung an die AVV Bauldarm mit Ausbreitungsrechnungen nach DIN ISO 9613-2 [5] durchge-
fuhrt.

Solche Prognoseberechnungen zur Thematik Baularm kénnen aufgrund der schwer kalku-
lierbaren Besonderheiten von Baularm (Art, Impulshaltigkeit, genaue ortliche und zeitliche
Zuordnung der Gerausche, nicht jeder Tag gleich laut) im Vorfeld naturgemaB keine abso-
lut exakten Ergebnisse, sondern nur Naherungen der zu erwartenden Gerduschbelastun-
gen, liefern.

Bei der Durchfiihrung von schalltechnischen Berechnungen werden zunéchst die Emissio-
nen der einzelnen Larmsituationen in Form von Schallleistungspegeln bestimmt. Hierzu
werden die Emissionen flr die in der Tabelle 5.1 aufgefiihrten Baumaschinen ermittelt.
Diese wurden auf der Grundlage der vom Auftraggeber [17] zur Verfligung gestellten An-
gaben beziehungsweise durch Angaben aus allgemein anerkannten technischen Berichten
[9]1[10] angesetzt. Fiir die eingesetzten Maschinen und Baugerate wurde dabei eine Einhal-
tung des Standes der Technik vorausgesetzt. Ausgehend von diesen Emissionen werden
Immissionsberechnungen fir die Umgebung der Baustellenbereiche lber die gesamte
Bauzeit durchgefiihrt.

Da im vorliegenden Fall die Maschineneinsétze iber die Dauer der BaumaBnahme nicht
fest zu verorten sind, werden die Emissionen der Bauarbeiten als energetisch gemittelte
Ersatzflachen- und Linienschallquellen in dem verwendeten Berechnungsprogramm
SoundPLAN 9.1 berticksichtigt. Die Gebaude- sowie Gelandedaten wurden vom Hessisches
Landesamt fir Bodenmanagement und Geoinformation (HLBG) zur Verfligung ge-
stellt [15]. Die darin enthaltenen topografischen Informationen werden in Form eines digi-
talen Gelandemodells und die bestehenden Gebdude im Umfeld als schallabschirmende
und schallreflektierende Baukdrper beriicksichtigt.

Die in dieser schalltechnischen Untersuchung durchgefiihrte Bauldrmberechnung unter-
stellt, dass wahrend der einzelnen Larmsituationen alle fir diese Arbeiten aufgefiihrten
Maschinen (vgl. Kapitel 5.2 bzw. Anlage 2) gleichzeitig innerhalb der beriicksichtigten Ein-
satzzeiten in Betrieb sind. Aufgrund dieser Annahme kommt es in dieser Prognose, im
Sinne der Anwohner, eher zu einer rechnerischen Uberbewertung der Baularmimmissio-
nen.

Die Berechnungsergebnisse werden in Form von Einzelpunktberechnungen in den jeweili-
gen Ergebnistabellen dargestellt (siehe Anlage 3). Neben detaillierten Einzelpunktberech-
nungen werden Isophonenkarten in einer Berechnungshoéhe von 6,3 m Uber dem jeweils
vorhandenen Bodenniveau berechnet und in Anlage 4 dargestellt.
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5.2 Emissionen der Baumaschinen und Gerite

Zur Bestimmung der Emissionen, werden zunachst die mit dem Takt-Maximalpegelverfah-
ren ermittelten Schallleistungspegel Lwar der einzelnen Baumaschinen angesetzt. In den
jeweiligen Schallleistungspegeln Lwar sind nicht nur die reinen Maschinengerdusche, son-
dern auch Zuschlage fir Impulshaltigkeit baustellentypischer Arbeitsvorgdnge enthalten.
Die somit fiir die einzelnen Baumaschinen berlicksichtigten Schallleistungspegel Lwar sind
in Tabelle 5.1 zusammengefasst.

Tabelle 5.1: Auflistung der Baumaschinen mit Angabe der Schallleistungspegel

Schallleistungspegel
Maschine mit baustellentypischen Arbeitsvorgingen Lwar
[dB(A)]

Allgemeiner Baustellenldarm 100
Ankergerat 112
Bagger 109
Betonpumpe 110
Betontransportmischer 103
Drehbohranlage 112
Flaschenrittler 109
Hydraulikhammer 122
Kran 108
LKW Fahrten (1 Be- und Entladevorgang pro Stunde) 105
Minibagger 95
Motorkompressor 95
Plattenruttler 110
Radlader 113
Ruattelplatte 110
Stopfmaschine 118
Trennschleifer 118
Vibrationsramme 117
Winkelschleifer und Stromaggregat 112
Zweiwegebagger 109 vt 1031?3;.12':::'002




5.3

5.3.1

PEULZ

Je Larmsituation werden die einzelnen Schallleistungspegel der oben aufgefiihrten Bau-
maschinen, sowie die energetisch addierte und kaufmannisch gerundete Summe der
Schallleistungspegel ermittelt.

Die Bauarbeiten sind gemaB AVV Bauldarm im Tageszeitraum von 07:00 Uhr bis 20:00 Uhr
sowie im Nachtzeitraum von 20:00 Uhr bis 07:00 Uhr geplant.

Wie in Abbildung 3.2 dargestellt, wird fiir die Maschineneinsatze im Tageszeitraum von bis
zu 2,5 Stunden ein Zeitkorrekturwert von 10 dB und von bis zu 8 Stunden ein Korrekturwert
von 5 dB vergeben. Analog gilt ein Zeitkorrekturwert fiir Arbeiten im Nachtzeitraum von
bis zu 2 Stunden und 6 Stunden. Eine detaillierte Auflistung aller Baumaschinen inklusive
der Zeitkorrekturen ist nach Larmsituationen getrennt in Anlage 2 dargestellt.

Aus den so ermittelten Schalleistungspegeln wird rechnerisch der Beurteilungspegel L: ge-
bildet, der an den umliegenden Immissionsorten im Beurteilungszeitraum darstellt, welche
Immissionen zu erwarten sind.

Zusatzlich wird das maximale, kurzzeitige Schallereignis im Nachtzeitraum, also der Maxi-
malpegel Lmax nach der AVV Bauldarm [4] ermittelt und beurteilt. Ein Kriterium fir unzulds-
sige oder schadliche Gerauscheinwirkungen aufgrund von Maximalpegeln innerhalb des
Tageszeitraums existiert in der AVV Bauldrm oder der Rechtsprechung nicht.

In allen Larmsituationen werden allgemein wahrend des Baubetriebs auftretende Gerdu-
sche wie z.B. vereinzelte Lkw-Bewegungen, Rufen, Hdmmern und Sadgen in Form eines
Schallleistungspegels Lwatr = 100 dB(A) fur allgemeinen Baustellenlarm berlicksichtigt. Die-
ser Pegel wird fur alle Baustelleneinrichtungsflachen bericksichtigt.

Der Baustellenverkehr wird zusatzlich mit einem langenbezogenen Schallleistungspegel
von L'wa = 63 dB(A)/m fir die Bewegung von einem LKW pro Stunde und Meter fiir den
Tageszeitraum bertcksichtigt.

Emissionen der Vorbelastung

Wie in Kapitel 3.3 beschrieben, kann die Vorbelastung durch z.B. den Straen- und Schie-
nenverkehr relativierend zur Beurteilung des Baularms hinzugezogen werden.

Im vorliegenden Fall wurde der Verkehr auf der Strecke 2651 und der Bundesstral3e B255
beriicksichtigt. Die Vorbelastung wird entsprechend als Summenpegel aus dem StraBen-
verkehrslarm sowie dem Schienenldrm gebildet. Die daraus resultierenden Immissionen
sind den Tabellen in Anlage 3 beigefiigt.

Emissionsberechnung gemaB Schall 03

Fur den Schienenverkehr auf der Strecke 2651 wurden Zugzahlen nach Schall 03 fir den
Zustand 2030DT zur Verfiigung gestellt [17].

Die Immissionsberechnungen werden entsprechend den Vorgaben der Schall 03 [7] fur alle
Immissionsorte durchgefiihrt. Abweichend von der Rechenvorschrift, werden die Immissi-
onsorte analog zur AVV Baularm 0,5 m vor dem gedffneten Fenster berticksichtigt. Durch
den kirzeren und in der Regel weniger frequentierten Beurteilungszeitraum der Nacht
(22:00 bis 06:00 Uhr) kommt es bei der Berechnung gemaB Schall 03 im Sinne der Anwoh-
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ner eher zu geringeren Beurteilungspegeln, als bei einer Betrachtung des Verkehrslarms
gemaB AVV Bauldrm fir den Nachtzeitraum zwischen 20:00 und 07:00 Uhr. Die Berechnung
der Vorbelastung dient dabei als Orientierungswert fiir die vorherrschende Larmsituation
und ist nicht als vollwertige schalltechnische Untersuchung zum Schienenverkehrsldrm zu
betrachten.

Umgebungslarmkartierung

Fur den Verkehr auf der Bundesstralle B255 werden Verkehrslarmkarten herangezogen, die
durch das Hessisches Landesamt fiir Naturschutz, Umwelt und Geologie (HLNUG) zur Ver-
fugung gestellt werden [19]. Entsprechende Ausziige aus der Larmkartierung fir den Lpen
und den Lyight in der Umgebung der BaumaBnahme sind in den Anlagen 5.2 und 5.3 dar-
gestellt.

Aufgrund der Gewichtung des Tag-Abend-Nacht-Larmindex (Loen) mit Zuschlagen fiir die
sensibleren Abend- und Nachtstunden, kann der aus der Larmkartierung ermittelte Wert
fur den Tageszeitraum nicht direkt mit den berechneten Beurteilungspegeln verglichen
werden. Dennoch kénnen die Ergebnisse der Larmkartierung als grobe Orientierungswerte
zur Bestimmung der Larmvorbelastung herangezogen werden.

Ergebnisse der Immissionsberechnungen

Um eine quantitative Beurteilung der Larmbeldstigung der zur Verkehrsstation nachstge-
legenen und am starksten belasteten Bebauung vorzunehmen, wurden die Pegel aus dem
Baustellenldarm fir 23 Immissionsorte im Bereich der BaumaBnahme detailliert prognosti-
ziert. Die Immissionsorte sollen reprasentativ die Immissionen in der Umgebung der Bau-
maBnahme auf Grundlage der berechneten Emissionen wiedergeben. Die Beurteilungspe-
gel sind den Ergebnistabellen in Anlage 3 zu entnehmen. Zusatzlich sind die Isophonen-
karten in einer Berechnungshéhe von 6,3 m in Anlage 4 dargestellt.

Hinweis: Die flidchenhafte Ausbreitungsrechnung und Darstellung als Isophonen fiihrt zu ei-
nem berechnungstechnisch bedingten Reflexionseffekt im Nahbereich von Gebdudefassaden.
Aufgrund der Reflexionen des Schalls an den jeweiligen Gebdudefassaden ergibt sich jeweils
eine Schalldruckpegelerh6hung vor den Gebdudefassaden, welche innerhalb der Isophonen-
darstellung dazu fiihrt, dass es teilweise den Anschein hat, als wiirden Héuser Schall anzie-
hen. Dies kann bei der Interpretation der Ergebnisse in den Isophonendarstellungen zu bis zu
3 dB héheren Ergebnissen an den jeweiligen Gebduden fiihren. Da die Bauldrmimmissionen
0,5 m vor dem gedffneten Fenster einer schutzbediirftigen Nutzung zu ermitteln sind, tritt
die Reflexion an der eigenen Fassade aufgrund des geé6ffneten Fensters im Sinne der Beur-
teilung nach AVV Bauldrm nicht auf. Bei einer Berechnung der Beurteilungspegel mit Immis-
sionsorten an Gebdudefassaden wird dieser Reflexionseffekt von der Fassade, an dem sich
der Immissionsort befindet, rechnerisch korrigiert. Die Reflexion anderer Fassaden und Ge-
béude werden mit berlicksichtigt.

Die Arbeiten in den Larmsituationen 1 und 5 finden auBerhalb von Sperrpausen statt. Fiir
Bautatigkeiten in diesem Zeitraum gilt es entsprechend zu priifen, ob die Vorbelastung
mindestens 10 dB oberhalb des Baularms liegt, wodurch es nicht zu einer Erhhung der
ortstiblichen Larmsituation fur die betroffenen Anwohner kommen wiirde. Im vorliegenden
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Fall liegt die Vorbelastung wahrend keiner Larmsituation mindestens 10 dB oberhalb des
Baularms, weshalb die Vorbelastung nicht als relativierend herangezogen werden kann.
Daher wird in der folgenden Beschreibung der Berechnungsergebnisse flr diese Larmsitu-
ationen kein Bezug auf die ermittelte Vorbelastung genommen.

Die Bauarbeiten in den unglinstigen Larmsituationen 2-4 sowie 6 finden ausschlieBlich in-
nerhalb von Sperrpausen statt. Daher kann der Bauldrm bis zu der Hohe der Vorbelastung
vorliegen, ohne zu einer Erhéhung der ortsiiblichen Larmsituation beizutragen.

Larmsituation 1: Bauvorbereitenden MaBBnahmen

Dauer: ca. 3 Wochen
Anlagen: 3.1 und 4.1

Wahrend der bauvorbereitenden MaBnahmen werden die gebietsabhdngigen Immissions-
richtwerte der AVV Bauldrm im Tageszeitraum an den betrachteten Immissionsorten 01
bis 03 Uberschritten. Der hdchste prognostizierte Beurteilungspegel tritt am Geb&dude der
"Dr.-Siegfried-StraBe 1" (Immissionsort 01) mit 69 dB(A) auf. Damit wird der Immissions-
richtwert flr Mischgebiete von 60 dB(A) um bis zu 9 dB Uberschritten.

Pegel oberhalb von 70 dB(A), die sowohl die Schwelle der Zumutbarkeit darstellen, als auch
zur Uberschreitung der zuldssigen Innenraumpegel von 40 dB(A) fir Wohnrdume fiihren
konnen, werden an keinem der betrachteten Immissionsorten Gberschritten.

Wie sich dem Schallimmissionsplan in Anlage 4.1 entnehmen lasst, sind noch weitere Ge-
baude von Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte betroffen. So ergeben sich unter
anderem an der Dr.-Siegfried-StraBe, AugustastraBe und der StraBe "Am Schleidt" Uber-
schreitungen des Immissionsrichtwertes fir Mischgebiete im direkten Nahbereich der BE-
Flachen.

Im Nachtzeitraum finden keine Bauarbeiten statt.

Larmsituationen 2 und 3: Riickbauarbeiten und Ein- & Riickbau der
Hilfsbriicke

Dauer: ca. 3 Wochen (LS 2) / ca. 2 Wochen (LS 3.1) / ca. 1 Woche je Gleis (LS 3.2)
Anlagen: 3.2 und 4.2 / 3.3 und 4.3

Die Larmsituationen 2 und 3.1 stellen die ungiinstigsten Larmsituationen dar, da hierfr
larmintensive Bauarbeiten im Nachtzeitraum erforderlich sind (siehe Anlage 2, Seite 2 und
3). Die Bauarbeiten werden hier sowohl im Tages- als auch im Nachtzeitraum innerhalb der
Sperrpausen durchgefiihrt. Hinsichtlich des auf die Beurteilungszeit bezogenen Schallleis-
tungspegels sind die beiden Larmsituationen sehr ahnlich; sie unterscheiden sich jedoch
hinsichtlich der jeweiligen Ortlichkeit.

Im Tageszeitraum werden an den nahegelegenen Immissionsorten 01 bis 03 Uberschrei-
tungen der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm erwartet. An diesen Immissionsorten
ergeben sich Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes fiir Mischgebiete von 60 dB(A)
um bis zu 15 dB.
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Hierbei wird die zusatzlich betrachtete Schwelle der Zumutbarkeit von 70 dB(A) tags fir
Wohnraume an den Immissionsorten 01 und 03 wahrend der unglinstigsten Larmsitua-
tion 2 somit um bis zu 5 dB Uberschritten.

Wahrend der Nachtarbeiten werden die gebietsabhdngigen Immissionsrichtwerte der AVV
Baularm unter den getroffenen Emissionsansatzen an den betrachteten Immissionsor-
ten 01 bis 13, 18 sowie 22 um bis zu 30 dB Uberschritten. Die héchsten prognostizierten
Beurteilungspegel treten im Nahbereich der Baustelle auf.

Die zusatzlich betrachtete Zumutbarkeitsschwelle von 60 dB(A) fur Schlafraume im Nacht-
zeitraum werden an den betrachteten Immissionsorten 01-04 um bis zu 15 dB Uberschrit-
ten.

Wie den Schallimmissionsplénen in den Anlagen 4.2 und 4.3 zu entnehmen ist, sind weitere
Gebaude im Tages- und Nachtzeitraum von Uberschreitungen betroffen. So treten unter
anderem an der Dr.-Siegfried-StraBBe, AugustastraBBe, Hombergstrale sowie der StraBe "Am
Schleidt" Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes fiir Mischgebiete im Tageszeitraum
(bis zu einer Entfernung von etwa 150 m) und im Nachtzeitraum (bis zu 500 m) auf. Der
Immissionsrichtwert fur allgemeine Wohngebiete werden im Tageszeitraum bis zu einem
Abstand von ca. 220 m und im Nachtzeitraum bis zu einem Abstand von ca. 615 m Uber-
schritten.

Am Immissionsort 04 (Littau 2) liegt eine gewerbliche Nutzung vor. Daher ist davon aus-
zugehen, dass sich dort keine Schlafrdume befinden und folglich keine erhdhte Schutzbe-
dirftigkeit im Nachtzeitraum besteht.

An den Immissionsorten 06, 08, 09, 11, 12 sowie 18 liegen Beurteilungspegel bis zu
45 dB(A) vor. Somit kommt es zwar zu Uberschreitungen fiir allgemeine Wohngebiete,
aber noch zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte fir Mischgebiete von 45 dB(A) im
Nachtzeitraum. Da in Mischgebieten regelméaBiges Wohnen vorgesehen ist, kann also den-
noch von gesunden Wohnverhaltnissen ausgegangen werden.

Somit ist in den Larmsituationen 2 und 3 mit groB3flachigen und im Nahbereich der Bau-
maBnahme auch mit erheblichen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte zu rechnen.
Bedingt durch das hohe Schienenverkehrsaufkommen auf der Strecke 2651 ergibt sich fir
die umliegenden Immissionsorte allerdings auch eine betrachtliche Vorbelastung.

Unter Berlcksichtigung der Vorbelastung im Tages- und Nachtzeitraum zeigt sich somit,
dass es im Zuge der Bauarbeiten innerhalb der Sperrpausen nur im Bereich der betrachte-
ten Immissionsorten 01 und 03 auch zu einer Erhéhung der ortstibliche Larmsituation
kommt, wahrend die Vorbelastung fur die ibrigen Immissionsorte oberhalb der zu erwar-
tenden Baularmimmissionen liegt.

Im Rahmen der Berechnung wurde fiir die Larmsituation 3 nur die unglnstigste Situation,
d.h. der Einbau der Hilfsbriicke (LS 3.1) betrachtet, da hierbei larmintensive Baumaschinen
(Ankergerat, Drehbohranlage sowie Riittelplatte) sowohl tags als auch nachts zum Einsatz
kommen. Es wird jedoch davon ausgegangen, dass die Baumaschinen nicht dauerhaft be-
trieben werden. An Tagen bzw. in Nachten, ohne den Einsatz der larmintensiven Bauma-
schinen, ergibt sich ein um bis zu 3 dB geringerer Beurteilungspegel, wie in den Emissions-
ansatzen fur Larmsituation 3.2 (Anlage 2, Seite 4) dargestellt. Dadurch kénnen die baube-
dingten Beurteilungspegel teilweise sogar unterhalb bzw. im Bereich der Vorbelastung lie-
gen.
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Larmsituation 4: Bahnsteigarbeiten

Dauer: ca. 6-8 Wochen je Gleis
Anlagen: 3.4 und 4.4

Wahrend der Bahnsteigarbeiten in Larmsituation 4 kommt es lediglich an den direkt anlie-
genden Immissionsorten 01 und 02 zu einer Uberschreitung des Immissionsrichtwertes fiir
Mischgebiete im Tageszeitraum um bis zu 8 dB. An den Ubrigen Immissionsorten werden
die Immissionsrichtwerte eingehalten.

Pegel oberhalb von 70 dB(A), die sowohl die Schwelle der Zumutbarkeit darstellen, als auch
zur Uberschreitung der zuldssigen Innenraumpegel von 40 dB(A) fir Wohnrdume fiihren
konnen, werden an keinem der betrachteten Immissionsorte erreicht.

Wie sich dem Schallimmissionsplan in Anlage 4.4 entnehmen lasst, sind noch weitere Ge-
baude von Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte betroffen. So ergeben sich unter
anderem an der Dr.-Siegfried-StraBe und der StraBe "Am Schleidt" Uberschreitungen des
Immissionsrichtwertes fiir Mischgebiete im Nahbereich der BaumaBnahme.

Trotz der Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Baulérm liegt die Vorbelas-
tung durch Schienen- und StraBenverkehr oberhalb der zu erwartenden Baularmimmissi-
onen, sodass es hierbei nicht zu einer Erhéhung der ortsiiblichen Larmsituation kommt.

Larmsituation 5: Riick- und Neubau der PU

Dauer: ca. 43 Wochen
Anlagen: 3.5 und 4.5

Die Rick- und Neubauarbeiten der PU finden ausschlieBlich im Tageszeitraum statt und
werden auBerhalb der Sperrpausen durchgefiihrt.

In Larmsituation 5 wird lediglich am betrachteten Immissionsort 01 (Dr.-Siegfried-StraBBe
1) der Immissionsrichtwert fiir Mischgebiete um bis 12 dB iberschritten. Dort wird somit
auch die zusatzlich betrachtete Schwelle der Zumutbarkeit von 70 dB(A) tags um bis zu
2 dB iiberschritten. An den (ibrigen Immissionsorten sind keine Uberschreitungen der Im-
missionsrichtwerte zu erwarten.

Wahrend der Larmsituation 5 kommen ldrmintensive Baumaschinen wie eine Vibrations-
ramme, eine Rittelplatte sowie ein Trennschleifer zum Einsatz. Es ist jedoch davon auszu-
gehen, dass diese Baumaschinen nicht an allen Tagen zum Einsatz kommen werden. Ohne
den Einsatz der larmintensiven Baumaschinen ergeben sich um bis zu 3 dB geringere Be-
urteilungspegel, sodass die zusatzlich betrachtete Schwelle von 70 dB(A) an diesen Tagen
nicht Gberschritten wird.

Wie dem Schallimmissionsplan in Anlage 4.5 zu entnehmen ist, sind weitere Gebaude im
Tageszeitraum von Uberschreitungen betroffen. So ergeben sich unter anderem an der
Dr.-Siegfried-StraBe, AugustastraBe und der StraBe "Am Schleidt" Uberschreitungen des
Immissionsrichtwertes fiir Mischgebiete bis zu einem Abstand von ca. 90 m zur PU.

VL 10754-1-BER-002
11.06.2026

Seite 23 von 30



5.4.5

5.4.6

PEUIZ

Larmsituation 6: Stopfarbeiten und Restarbeiten

Dauer: ca. 1 Tag je Gleis
Anlagen: 3.6 und 4.6

Die Stopfarbeiten sowie Restarbeiten finden ausschlieBlich im Tageszeitraum statt und
werden innerhalb der Sperrpausen durchgefiihrt.

Hierbei ergeben sich ergeben sich gemaB Anlage 3.6 im Tageszeitraum Beurteilungspegel
von bis zu 68 dB(A) an den Geb&uden der Dr.-Siegfried-StraBe 1 und AugustastraBe 19
(Immissionsorte 01 und 03). Damit wird der Immissionsrichtwert fiir Mischgebiete um bis
zu 8 dB Uberschritten. Wahrend der Stopfarbeiten sowie Restarbeiten wird die zusatzliche
betrachtete Schwelle der Zumutbarkeit von 70 dB(A) tags an keinem der Immissionsorten
Uberschritten.

Wie sich dem Schallimmissionsplan in Anlage 4.4 entnehmen l3sst, sind noch weitere Ge-
baude von Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte betroffen. So ergeben sich unter
anderem an der Dr.-Siegfried-StraBe, AugustastraBe und der StraBe "Am Schleidt" Uber-
schreitungen des Immissionsrichtwertes flir Mischgebiete bis zu einem Abstand von
ca. 50 m zur Bahntrasse.

Trotz der Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Baulérm liegt die Vorbelas-
tung durch Schienen- und StraBenverkehr oberhalb der zu erwartenden Baularmimmissi-
onen, sodass es nicht zu einer Erhdhung der ortsiiblichen Larmsituation kommt.

Zusammenfassung der Ergebnisse

Wie die Ergebnisse zeigen, werden die gebietsabhdangigen Immissionsrichtwerte der AVV
Baularm wahrend aller Larmsituationen im Tages- und Nachtzeitraum Uberschritten, ins-
besondere im unmittelbaren Nahbereich der Baustelle.

Wahrend der BaumaBnahme kommt es im Tageszeitraum an bis zu 4 der 23 exemplarisch
betrachteten Immissionsorten zu Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte. Die héchs-
ten Beurteilungspegeln von bis zu 75 dB(A) liegen wahrend der ungiinstigen Larmsituati-
onen 2 und 3.1 innerhalb der Sperrpausen vor. Aufgrund der geringen Distanz sind dem-
nach auch Uberschreitungen der Schwelle von 70 dB(A) tags im direkten Einwirkbereich
des Bauvorhabens zu erwarten.

Im Nachtzeitraum hingegen kommt es zu weitreichenden Uberschreitungen der gebiets-
abhangigen Immissionsrichtwerte der AVV Baularm von bis zu 30 dB, wodurch zeitweise
auch die zusatzlich betrachtete Schwelle von 60 dB(A) nachts tUberschritten wird.

An den Wohngebauden im Sitidosten des Baustellenbereichs (Immissionsorte 21 bis 23)
sind bedingt durch die topografischen Gegebenheiten keine Uberschreitungen der Immis-
sionsrichtwerte zu erwarten. Da die Gebdude sich in Hanglage auf der von der Baustelle
abgewandten Seite einer Erhebung befinden, liegt hier eine ausreichende Abschirmwir-
kung vor.
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Somit ist insbesondere im Nachtzeitraum wahrend der Larmsituationen 2 und 3 mit groB3-
flachigen und im Nahbereich der BaumaBnahme auch mit erheblichen Uberschreitungen
der Immissionsrichtwerte zu rechnen.

Bedingt durch das hohe Schienenverkehrsaufkommen auf der Strecke 2651 ergibt sich fir
die umliegenden Immissionsorte allerdings auch eine betrachtliche Vorbelastung.

Unter Berlicksichtigung der Vorbelastung im Tages- und Nachtzeitraum zeigt sich, dass es
fur die Bauarbeiten innerhalb der Sperrpausen (LS 2-4 sowie 6) lediglich im Bereich der
betrachteten Immissionsorte 01 und 03 auch zu einer Erhéhung der ortsiiblichen Larmbe-
lastung fir die Anwohner kommt, wahrend die Vorbelastung fir die weiter entfernt gele-
genen Immissionsorte oberhalb der zu erwartenden Bauldarmimmissionen liegt.

Wahrend der Bauarbeiten auBerhalb der Sperrpausen (LS 1 und 5) liegt die Vorbelastung
im Tageszeitraum jedoch nicht mindestens 10 dB oberhalb der zu erwartenden Bauldrm-
immissionen, sodass an diesen Tagen von einer Erhdhung der ortsiiblichen Larmsituation
auszugehen ist.

In Anbetracht der Uberschreitungen der gebietsabhingigen Immissionsrichtwerte der AVV
Bauldrm im Tages- und Nachtzeitraum sollten fiir das Bauvorhaben Minderungsmafnah-
men ergriffen werden, welche im Folgenden dargelegt werden.

MinderungsmaBBnahmen fiir die geplante BaumaBnahme

GemaB der aktuellen Rechtsprechung [13] sollen MaBnahmen zur Minderung der Gerau-
sche bereits dann angeordnet werden, wenn die Immissionsrichtwerte tberschritten wer-
den und nicht erst ab einer Uberschreitung von 5 dB, wie dies in der AVV Baularm be-
schrieben wird. Ziel sollte es sein, dass die Immissionsrichtwerte eingehalten werden. Wie
bereits beschrieben, liegen die Beurteilungspegel fir die untersuchten Larmsituationen
oberhalb der Immissionsrichtwerte, weshalb nachfolgendes Larmschutzkonzept aufgestellt
wird:

Information der Anwohner

Da bei Bauarbeiten an Bahnanlagen, wie im aktuellen Fall, die Méglichkeiten der Ldrmmin-
derung begrenzt sind, sind die Anwohner frith genug und detailliert Gber das Bauvorhaben
zu informieren. Punkte, die in einer Anwohnerinformation zu erwdhnen sind, waren z.B. die
durchzufuhrenden Bauverfahren, die Dauer der einzelnen Larmsituationen und die zu er-
wartenden Larmeinwirkungen durch den Baubetrieb. Fir den Fall, dass sich Anwohner vom
verursachten Larm stark gestort filhlen beziehungsweise sich auch bei samtlichen anderen
Problemen im Zusammenhang mit dem Thema Larm mitteilen kdnnen, ist in der Informa-
tion an die Anwohner auch ein Ansprechpartner zu benennen.

Organisatorische und planerische LirmschutzmaBnahmen

Nicht benétigte Baumaschinen sind stets auszuschalten und ortsfeste Maschinen und Ag-
gregate in groBtmaoglicher Entfernung zu den Immissionsorten zu positionieren.

Bezlglich der auf den Baustellen eingesetzten Baumaschinen und Geréte ist bei der Aus-
wahl zu beachten, dass diese den Vorgaben der EG-Richtlinie 2000/14/EG ,Outdoorricht-
linie” in Verbindung mit der 32. BImSchV entsprechen (Stand der Technik).
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Weiterhin ist zur Minderung von allgemeinen Baustellengerauschen eine Sensibilisierung
des Baustellenpersonals fur das Thema Larm durchzufiihren. Dies kann verhaltensbedingte
Gerauschpegel, die durch beispielsweise unnétig festes Hammerschlagen entstehen oder
das Werfen von Materialien resultieren, minimieren. Insbesondere im Nachtzeitraum kann
auch die Nutzung von Sprechfunk den Baustellenlarm minimieren.

Eine weitere mogliche LarmschutzmaBnahme ware die Reduzierung der taglichen bzw.
nachtlichen Netto-Betriebszeit der Baugerate. Fir die Larmsituationen wurden bereits teil-
weise Betriebszeiten von 8 bzw. 6 Stunden sowie 2,5 bzw. 2 Stunden bericksichtigt. Fur
die besonders zeitkritischen MaBnahmen zum Riickbau und dem Einbringen der Hilfsbri-
cken muss voraussichtlich jedoch sperrpausenbedingt durchgearbeitet werden. Eine wei-
tere Reduzierung der Betriebszeiten wiirde zu einer insgesamten Verldngerung der Bau-
maBnahmen flihren und ist daher im Sinne der Anwohner nicht zielfihrend.

Alternative Bauverfahren

Fur die Rammarbeiten wurde grundséatzlich vom Einsatz einer Vibrationsramme ausgegan-
gen, was bereits eine deutliche Verbesserung gegeniber einer Schlagramme darstellt. Als
weitere Moglichkeit kann fiir diese Arbeiten gepriift werden, ob anstelle einer Ramme auch
eine hydraulische Presse (bspw. zum Einbringen von Spundwanden) zum Einsatz kommen
kdnnte.

Die Rickbauarbeiten in Larmsituation 2 werden im Rahmen der vorliegenden Untersu-
chung mittels Hydraulikhammer beriicksichtigt. Unter Umstdanden kénnten hier auch teil-
weise handgefiihrte Maschinen (Presslufthammer) zum Einsatz kommen, um die Einsatz-
zeiten des Hydraulikhammer im Nachtzeitraum zu minimieren.

Beschriankungen im Nachtzeitraum

Grundsatzlich sollte angestrebt werden die larmintensivsten Arbeiten in den Larmsituatio-
nen 2 und 3 (Einsatz von Hydraulikhammer, Ankergerat, Drehbohranlage) nach Méglich-
keit in den Tageszeitraum bzw. die weniger sensiblen Nachtstunden (zwischen 06:00 und
07:00 Uhr bzw. 20:00 und 22:00 Uhr) zu verlagern und die und insgesamt die Einsatzzeiten
dieser Maschinen im Nachtzeitraum auf das Notigste zu reduzieren. Dies wiirde wesentlich
zur Verringerung der Beurteilungspegel beitragen. Eine solche MaBnahme stellt jedoch
auch eine deutliche Einschrankung fiir die Baustellenorganisation dar und kann zu einer
insgesamt verlangerten Dauer der BaumafBnahme flihren, was wiederum zu vermeiden ist.

Da die larmintensiven Bauarbeiten im Nachtzeitraum an Sperrpausen gebunden sind, kann
grundsatzlich nicht auf Nachtarbeit verzichtet werden.

Aktive LirmschutzmaBBnahmen

Der Einsatz einer temporaren, mobilen Larmschutzwand kann grundsatzlich eine wirkungs-
volle LarmschutzmaBnahme darstellen. Es ist jedoch abzuwagen, ob eine Larmschutzwand
im konkreten Fall zu einem verhaltnismaBigen Larmschutz der betroffenen Anwohner
fuhrt.

Im vorliegenden Fall wird die Errichtung einer bauzeitlichen Larmschutzwand, die auch tat-
sachlich eine nennenswerte Minderung der Bauldarmimmissionen an den umliegenden
Nutzungen erzielt, aufgrund der beengten Platzverhaltnisse westlich der Bahnanlage und
im Hinblick auf die zu gewahrleistende Zuganglichkeit der Baustelle nicht mdglich sein.
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Auch angesichts des erforderlichen zeitlichen Aufwands zur Errichtung einer Larmschutz-
wand ist im vorliegenden Fall eher ein zlgiger Abschluss der Bauarbeiten zielfihrend.

Baubegleitende Messungen und Dokumentation

Insbesondere wahrend der Arbeiten im Nachtzeitraum kénnte eine Uberwachung und Do-
kumentation des auftretenden Bauldarms durchgefiihrt werden. Diese kann durch baube-
gleitende Messungen oder Daueriiberwachungen (Monitoring) erfolgen. Daflir wére ein
Immissionsschutzbeauftragter vorzusehen. Geeignete Messpunkte sind dabei Messorte,
die nicht nur Riickschlisse auf die Situation fiir ein einzelnes Gebaude, sondern fiir Bebau-
ungsbereiche zulassen. Im vorliegenden Fall kénnten u.a. Messpunkte an der Dr.-Siegfried-
StraBe 1 (Immissionsort 01), Am Schleidt 20 (Immissionsort 02) oder der AugustastraBe 19
(Immissionsort 03) angedacht werden.

Erganzend dazu sollte von der bauausfiihrenden Firma kontrolliert werden, ob das durch
dieses Gutachten und die Genehmigungsbehorde festgelegte Larmschutzkonzept ent-
sprechend umgesetzt wird.

Ubernahme von Kosten fiir Hoteliibernachtungen

Da weder aktive LarmschutzmaBnahmen, noch die Reduzierung der Betriebszeiten geeig-
nete MinderungsmaBnahmen darstellen, sind weiterhin zeitweise Beurteilungspegel ober-
halb von 70 dB(A) im Tageszeitraum und 60 dB(A) im Nachtzeitraum fiir direkt anliegende
Immissionsorte zu erwarten, welche unter Berlicksichtigung der Vorbelastung auch ober-
halb der ortsiiblichen Larmbelastung liegen. Daher ist fiir die Anwohner eine Ansprech-
stelle zu benennen, welche befugt ist in Einzelféllen die Erstattung von Kosten fir Hotel-
Ubernachtungen zu prifen und zu gewahren.

Im Wesentlichen betrifft dies die schutzbedirftigen Nutzungen im Bereich der Immission-
sorte 01 und 03 (Dr.-Siegfried-StraBe bzw. AugustastraBe im Nahbereich der Verkehrssta-
tion) wahrend der Larmsituationen 2, 3 sowie 5. Die jeweils betroffenen Gebaude kénnen
den Isophonenkarten der Anlage 4 entnommen werden.
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6 Zusammenfassung

Die DB InfraGO AG plant die Modernisierung der Verkehrsstation Herborn bei Bahn-km
130,604 der Strecke 2651 im mittelhessischen Lahn-Dill-Kreis.

Bauldrm:

In dieser Untersuchung wurden die zu erwartenden Bauldarmimmissionen mit einer Aus-
breitungsberechnung gemal der DIN EN ISO 9613-2 [5] durchgefiihrt und anschlieBend
gemaB der AVV Bauldrm [4] in Verbindung mit der aktuellen Rechtsprechung beurteilt.

Fur die gesamte BaumaBnahme ist nach aktuellem Planungsstand von einer Dauer von
etwa 79 Wochen auszugehen, wobei die Arbeiten innerhalb der Sperrpausen in den Jahren
2027 und 2028 durchgefiihrt werden. Hierbei ergeben sich insgesamt sechs immissionsre-
levante Larmsituationen.

Die bauvorbereitenden MaBnahmen (LS 1), die Bahnsteigarbeiten (LS 4), die Rick- und
Neubauarbeiten der Personenunterfiihrung (LS 5) sowie die Stopf- und Restarbeiten (LS 6)
werden ausschlieBlich im Tageszeitraum von 07:00 Uhr bis 20:00 Uhr durchgefihrt. Die
Bauarbeiten fir den Rickbau in der Larmsituation 2 sowie den Ein- und Riickbau der Hilfs-
briicke in der Larmsituation 3 finden sowohl im Tageszeitraum von 07:00 Uhr bis 20:00 Uhr
als auch im Nachtzeitraum von 20:00 Uhr bis 07:00 Uhr statt. Die Larmsituationen 2-4 so-
wie 6 finden innerhalb der Sperrpausen statt.

Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, werden die gebietsabhdngigen Immissionsricht-
werte der AVV Bauldrm wahrend aller Larmsituationen im Tages- und Nachtzeitraum tber-
schritten, insbesondere im unmittelbaren Nahbereich der Baustelle.

Wahrend der BaumaBnahme kommt es im Tageszeitraum an bis zu 4 der 23 exemplarisch
betrachteten Immissionsorten zu Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte. Die héchs-
ten Beurteilungspegeln von bis zu 75 dB(A) liegen wahrend der unguinstigen Larmsituati-
onen 2 und 3.1 innerhalb der Sperrpausen vor. Aufgrund der geringen Distanz sind dem-
nach auch Uberschreitungen der Schwelle von 70 dB(A) tags im direkten Einwirkbereich
des Bauvorhabens zu erwarten.

Im Nachtzeitraum hingegen kommt es zu weitreichenden Uberschreitungen der gebiets-
abhangigen Immissionsrichtwerte der AVV Baularm von bis zu 30 dB, wodurch zeitweise
auch die zusatzlich betrachtete Schwelle von 60 dB(A) nachts Uberschritten wird.

An den Wohngebauden im Siidosten des Baustellenbereichs (Immissionsorte 21 bis 23)
sind bedingt durch die topografischen Gegebenheiten keine Uberschreitungen der Immis-
sionsrichtwerte zu erwarten. Da die Geb&ude sich in Hanglage auf der von der Baustelle
abgewandten Seite einer Erhebung befinden, liegt hier eine ausreichende Abschirmwir-
kung vor.

Somit ist insbesondere im Nachtzeitraum wahrend der Larmsituationen 2 und 3 mit grof3-
flachigen und im Nahbereich der BaumaBnahme auch mit erheblichen Uberschreitungen
der Immissionsrichtwerte zu rechnen. Bedingt durch das hohe Schienenverkehrsaufkom-
men auf der Strecke 2651 ergibt sich fir die umliegenden Immissionsorte allerdings auch
eine betrachtliche Vorbelastung durch den StraBen- und Schienenverkehr.
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Unter Berlicksichtigung der Vorbelastung im Tages- und Nachtzeitraum zeigt sich, dass es
fur die Bauarbeiten innerhalb der Sperrpausen (LS 2-4 sowie 6) lediglich im Bereich der
betrachteten Immissionsorte 01 und 03 auch zu einer Erhéhung der ortsiiblichen Larmbe-
lastung fir die Anwohner kommt, wahrend die Vorbelastung fir die weiter entfernt gele-
genen Immissionsorte oberhalb der zu erwartenden Baularmimmissionen liegt.

Wahrend der Bauarbeiten auBerhalb der Sperrpausen (LS 1 und 5) liegt die Vorbelastung
im Tageszeitraum jedoch nicht mindestens 10 dB oberhalb der zu erwartenden Bauldrm-
immissionen, sodass an diesen Tagen von einer Erhéhung der ortstiblichen Larmsituation
auszugehen ist.

In Anbetracht der Uberschreitungen sollten fiir die geplante BaumaBnahme Larmschutz-
maBnahmen ergriffen bzw. Vorkehrungen getroffen werden, um die Immissionen auf das
erreichbare MindestmaB zu beschranken. In Kapitel 5.5 ist dahingehend ein mdgliches
Larmschutzkonzept dargelegt.
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Anlage 2: Ermittlung der Emissionen - Moderniersierung der Verkehrsstation bei km 130,604 der Strecke 2651 PELJTZ

v b W N

Larmsituation 1 Bauvorbereitende Mafnahmen
Dauer: ca.3 Wochen
Titigkeiten: Baustelleneinrichtung / -raumung, Baufeldfreimachung, Herstellen Baustellzufahrten und

Baustralien
Baumaschine/-vorgang Lwar Lwarmax Anzahl Einsatzzeit [h] | Zeitkorrektur [dB]|  Lwar [dB(A)]
[dB(A)] | [dB(A)] tags | nachts | tags | nachts | tags | nachts

allgemeiner Baustellenlarm 100 - 1 10 - 0 - 100 -
Bagger 109 - 1 8 - -5 - 104 -
LKW Fahrten (1 Be- und Entladevorgang pro Stunde) 105 - 1 8 - -5 - 100 -
Radlader 113 - 1 8 - -5 - 108 -
Zweiwegebagger 109 - 1 8 - -5 - 104 -
auf Beurteilungszeit bezogener Gesamtschallleistungspegel [dB(A)]:| 111 -

maBgeblicher Maximalpegel Lyarmax [AB(A)]: - -
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Anlage 2: Ermittlung der Emissionen - Moderniersierung der Verkehrsstation bei km 130,604 der Strecke 2651 PELer

Larmsituation 2 Riickbauarbeiten (Sperrpause)
Dauer: ca. 3 Wochen
Tatigkeiten: Ruckbaumalnahmen Bahnsteigausstattung, Abbruch Kante und Fundament / Belag,
Bahnsteigdacher

a U b W N

Baumaschine/-vorgang Lwar Lwarmax Anzahl Einsatzzeit [h] | Zeitkorrektur [dB]|  Lwar [dB(A)]

[dB(A)] | [dB(A)] tags | nachts | tags | nachts | tags | nachts
allgemeiner Baustellenlarm 100 110 1 13 11 0 0 100 100
Hydraulikhammer 122 128 1 8 6 -5 -5 117 117
LKW Fahrten (1 Be- und Entladevorgang pro Stunde) 105 108 1 13 11 0 0 105 105
Motorkompressor 95 97 1 8 6 -5 -5 90 90
Winkelschleifer und Stromaggregat 112 113 1 8 6 -5 -5 107 107
Zweiwegebagger 109 119 1 13 11 0 0 109 109
auf Beurteilungszeit bezogener Gesamtschallleistungspegel [dB(A)]:| 118 118
maBgeblicher Maximalpegel LWAFmax [dB(A)] (Zeile 2): - 128
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Anlage 2: Ermittlung der Emissionen - Moderniersierung der Verkehrsstation bei km 130,604 der Strecke 2651 PELer

Larmsituation 3.1 Einbau der Hilfsbriicke (Sperrpause)
Dauer: ca.2 Wochen
Tatigkeiten: Kabel/Leitungen umverlegen, Erstellen Vorbohrungen, Gleislangsverbauarbeiten,
Verfillen/Verdichten (Spundwinde), Herstellen Hilfsbriicken, prov. Bstg.verlangerung

O 00 N o U b W N P

Baumaschine/-vorgang Lwar Lwarmax Anzahl Einsatzzeit [h] | Zeitkorrektur [dB]|  Lwar [dB(A)]

[dB(A)] | [dB(A)] tags | nachts | tags | nachts | tags | nachts
allgemeiner Baustellenlarm 100 110 1 13 11 0 0 100 100
Ankergerat 112 122 1 13 11 0 0 112 112
Drehbohranlage 112 125 1 13 11 0 0 112 112
Kran 108 117 1 13 11 0 0 108 108
LKW Fahrten (1 Be- und Entladevorgang pro Stunde) 105 108 1 13 11 0 0 105 105
Minibagger 95 98 1 13 11 0 0 95 95
Radlader 109 113 1 13 11 0 0 109 109
Ruttelplatte 110 112 1 13 11 0 0 110 110
Zweiwegebagger 109 119 3 13 11 0 0 114 114
auf Beurteilungszeit bezogener Gesamtschallleistungspegel [dB(A)]:| 119 119
mafBgeblicher Maximalpegel Lyarmax [AB(A)] (Zeile 3): - 125
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Anlage 2: Ermittlung der Emissionen - Moderniersierung der Verkehrsstation bei km 130,604 der Strecke 2651 PELer

Larmsituation 3.2 Riickbau der Hilfsbriicke (Sperrpause)
Dauer: ca.1 Woche je Gleis
Tatigkeiten: Ruckbau Hilfsbriicke

a U b W N

Baumaschine/-vorgang Lwar Lwarmax Anzahl Einsatzzeit [h] | Zeitkorrektur [dB]|  Lwar [dB(A)]

[dB(A)] | [dB(A)] tags | nachts | tags | nachts | tags | nachts
allgemeiner Baustellenlarm 100 110 1 13 11 0 0 100 100
Kran 108 117 1 13 11 0 0 108 108
LKW Fahrten (1 Be- und Entladevorgang pro Stunde) 105 108 1 13 11 0 0 105 105
Minibagger 95 98 1 13 11 0 0 95 95
Radlader 109 113 1 13 11 0 0 109 109
Zweiwegebagger 109 119 3 13 11 0 0 114 114
auf Beurteilungszeit bezogener Gesamtschallleistungspegel [dB(A)]:| 116 116
maBgeblicher Maximalpegel LWAFmax [dB(A)] (Zeile 6): - 119
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Anlage 2: Ermittlung der Emissionen - Moderniersierung der Verkehrsstation bei km 130,604 der Strecke 2651 PELer

Larmsituation 4 Bahnsteigarbeiten (Sperrpause)
Dauer: ca. 6-8 Wochen je Gleis
Tatigkeiten: Bahnsteigbelag, -kanten, Stiitzwand, Entwdsserung / Schachte, Beleuchtungsmasten und
Montage Bahnsteigdacher

v b W N

Baumaschine/-vorgang Lwar Lwarmax Anzahl Einsatzzeit [h] | Zeitkorrektur [dB]|  Lwar [dB(A)]
[dB(A)] | [dB(A)] tags | nachts | tags | nachts | tags | nachts

allgemeiner Baustellenlarm 100 - 1 10 - 0 - 100 -
Kran 108 - 1 8 - -5 - 103 -
LKW Fahrten (1 Be- und Entladevorgang pro Stunde) 105 - 1 8 - -5 - 100 -
Plattenrittler 110 - 1 2,5 - -10 - 100 -
Zweiwegebagger 109 - 2 8 - -5 - 107 -
auf Beurteilungszeit bezogener Gesamtschallleistungspegel [dB(A)]:| 110 -

maBgeblicher Maximalpegel Lyarmax [AB(A)]: - -
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Anlage 2: Ermittlung der Emissionen - Moderniersierung der Verkehrsstation bei km 130,604 der Strecke 2651

pEUZ

O 00 N o U b W N P

[ =
~ O

Larmsituation 5 Riick- und Neubau der Personenunterfiihrung
Dauer: ca.43 Wochen

Tatigkeiten: Ruckbau PU Bestand, Neubau PU (Blockweise in der Herstellbaugrube), Griindungsarbeiten,

Herstellen Treppe und Fahrstuhlschacht, Neubau Bahnsteigdacher

Baumaschine/-vorgang Lwar Lwarmax Anzahl Einsatzzeit [h] | Zeitkorrektur [dB]|  Lwar [dB(A)]
[dB(A)] | [dB(A)] tags | nachts | tags | nachts | tags | nachts
allgemeiner Baustellenlarm 100 - 1 13 - 0 - 100 -
Betonpumpe 110 - 1 2,5 - -10 - 100 -
Betontransportmischer 103 - 1 2,5 - -10 - 93 -
Flaschenruttler 109 - 1 2,5 - -10 - 99 -
Kran 108 - 1 8 - -5 - 103 -
LKW Fahrten (1 Be- und Entladevorgang pro Stunde) 105 - 1 13 - 0 - 105 -
Radlader 113 - 1 13 - 0 - 113 -
Ruttelplatte 110 - 1 2,5 - -10 - 100 -
Trennschleifer 118 - 1 2,5 - -10 - 108 -
Vibrationsramme 117 - 1 2,5 - -10 - 107 -
Zweiwegebagger 109 - 1 13 - 0 - 109 -
auf Beurteilungszeit bezogener Gesamtschallleistungspegel [dB(A)]:| 117 -
maBgeblicher Maximalpegel Lyarmax [AB(A)]: - -
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Anlage 2: Ermittlung der Emissionen - Moderniersierung der Verkehrsstation bei km 130,604 der Strecke 2651 PELer

Larmsituation 6 Stopfarbeiten und Restarbeiten (Sperrpause)
Dauer: ca. 1 Tagje Gleis
Tatigkeiten: Belastungsstopfgang Gleis 1,2 und 3

B W N

Baumaschine/-vorgang Lwar Lwarmax Anzahl Einsatzzeit [h] | Zeitkorrektur [dB]|  Lwar [dB(A)]
[dB(A)] | [dB(A)] tags | nachts | tags | nachts | tags | nachts

allgemeiner Baustellenlarm 100 - 1 13 - 0 - 100 -
LKW Fahrten (1 Be- und Entladevorgang pro Stunde) 105 - 1 8 - -5 - 100 -
Radlader 113 - 1 8 - -5 - 108 -
Stopfmaschine 118 - 1 2,5 - -10 - 108 -
auf Beurteilungszeit bezogener Gesamtschallleistungspegel [dB(A)]:| 112 -

maBgeblicher Maximalpegel Lwarmax [dB(A)]: - -
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Anlage 3.1: Tabellarische Darstellung der Immissionsberechnungen und Beurteilung gemaf AVV Baularm
Larmsituation 1: Bauvorbereitende MaRhahmen PEUTZ
Tageszeitraum 07:00 bis 20:00 Uhr, Dauer: ca. 3 Wochen
Immissionsort Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Uberschreitung Vorbelastung
Nr. Name Geschoss Gebiets- IRW der IRW der Schiene+Stralle
einstufung AVV Baularm AVV Baularm
Tag Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB dB(A)
01 Dr.- Siegfried-Stralle 1 EG Mi 60 68 8 69
1.0G Mi 60 67 7 72
2.0G MI 60 67 7 72
02 Am Schleidt 20 EG Mi 60 59 - 68
1.0G Mi 60 59 - 70
2.0G Mi 60 59 - 70
3.0G Mi 60 59 - 70
4.0G Mi 60 59 - 70
03 Augustastralle 19 EG Mi 60 66 6 64
1.0G Mi 60 67 7 68
2.0G MI 60 67 7 70
3.0G MI 60 67 7 70
04 Littau 2 EG GE 65 58 - 62
1.0G GE 65 60 - 63
2.0G GE 65 60 - 63
05 HombergstralRe 4 EG Mi 60 38 - 62
1.0G Mi 60 41 - 63
2.0G Mi 60 44 - 64
06 Am Schleidt 4 EG WA 55 30 - 61
1.0G WA 55 32 - 61
2.0G WA 55 34 - 61
3.0G WA 55 36 - 61
07 Dr.-Siegfried-StralRe 2 EG Mi 60 43 - 72
1.0G Mi 60 44 - 73
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Anlage 3.1: Tabellarische Darstellung der Immissionsberechnungen und Beurteilung gemaf AVV Baularm
Larmsituation 1: Bauvorbereitende MaRhahmen PEUTZ
Tageszeitraum 07:00 bis 20:00 Uhr, Dauer: ca. 3 Wochen
Immissionsort Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Uberschreitung Vorbelastung
Nr. Name Geschoss Gebiets- IRW der IRW der Schiene+Stralle
einstufung AVV Baularm AVV Baularm
Tag Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB dB(A)
07 Dr.-Siegfried-Stralle 2 2.0G Mi 60 45 - 72
08 Kaiserstralte 28A EG SOK 45 30 - 53
1.0G SOK 45 32 - 53
2.0G SOK 45 34 - 53
09 Heiligkreuzstralie 11 EG WA 55 36 - 61
1.0G WA 55 37 - 61
2.0G WA 55 38 - 62
10 Oststralle 31 EG WA 55 38 - 58
1.0G WA 55 39 - 58
2.0G WA 55 40 - 58
11 Schillerhéhe 2 EG WA 55 31 - 51
1.0G WA 55 33 - 51
12 Sudetenstrale 17 EG WA 55 30 - 51
1.0G WA 55 33 - 51
2.0G WA 55 35 - 51
13 Vorm Homberg 14 EG WA 55 39 - 56
1.0G WA 55 41 - 57
14 Dr.-GrolRkopf-StraRe 25 EG WA 55 30 - 51
1.0G WA 55 31 - 51
2.0G WA 55 32 - 51
15 Bahnhofstral’e 13 EG Mi 60 34 - 51
1.0G Mi 60 33 - 51
2.0G Mi 60 34 - 51
3.0G Mi 60 35 - 51
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Anlage 3.1: Tabellarische Darstellung der Immissionsberechnungen und Beurteilung gemaf AVV Baularm
Larmsituation 1: Bauvorbereitende MaRhahmen PEUTZ
Tageszeitraum 07:00 bis 20:00 Uhr, Dauer: ca. 3 Wochen
Immissionsort Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Uberschreitung Vorbelastung
Nr. Name Geschoss Gebiets- IRW der IRW der Schiene+Stralle
einstufung AVV Baularm AVV Baularm
Tag Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB dB(A)
15 Bahnhofstral’e 13 4.0G Mi 60 36 - 51
16 Burger Landstralie 58 EG Mi 60 31 - 60
1.0G Mi 60 32 - 60
2.0G Mi 60 32 - 61
3.0G Mi 60 32 - 61
17 Hauptstralle 8 EG WA 55 25 - 53
1.0G WA 55 25 - 53
2.0G WA 55 26 - 53
3.0G WA 55 28 - 53
18 TurmstralRe 23 EG WA 55 33 - 51
1.0G WA 55 35 - 51
2.0G WA 55 36 - 51
19 Hauptstrafle 82 EG Mi 60 25 - 51
1.0G Mi 60 26 - 51
2.0G Mi 60 27 - 51
3.0G Mi 60 28 - 51
20 Hauptstrale 110 EG Mi 60 31 - 63
1.0G Mi 60 32 - 63
2.0G Mi 60 32 - 63
3.0G Mi 60 33 - 63
4.0G Mi 60 34 - 63
5.0G Mi 60 34 - 63
6.0G Mi 60 35 - 63
21 Zum Schitzenhaus 21 EG WR 50 21 - 63
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Larmsituation 1: Bauvorbereitende Malihahmen
Tageszeitraum 07:00 bis 20:00 Uhr, Dauer: ca. 3 Wochen

Anlage 3.1: Tabellarische Darstellung der Immissionsberechnungen und Beurteilung gemaf AVV Baularm

PEUTZ

Immissionsort Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Uberschreitung Vorbelastung
Nr. Name Geschoss Gebiets- IRW der IRW der Schiene+Stralle
einstufung AVV Baularm AVV Baularm
Tag Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB dB(A)
21 Zum Schitzenhaus 21 1.0G WR 50 23 - 63
2.0G WR 50 26 - 63
22 Nachtigallenweg 5 EG WR 50 27 - 53
1.0G WR 50 28 - 53
2.0G WR 50 29 - 53
23 Sperlingsweg 6 EG WA 55 21 - 50
1.0G WA 55 22 - 51
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Anlage 3.2: Tabellarische Darstellung der Immissionsberechnungen und Beurteilung gemaR AVV Baularm
Larmsituation 2: Ruckbauarbeiten (Sperrpause) PEUTZ
Tages- und Nachtzeitraum, Dauer: ca. 3 Wochen
Immissionsort Immissionsrichtwert | Beurteilungspegel Uberschreitung Maximalpegel (Nacht) Vorbelastung
Nr. Name Geschoss Gebiets- IRW der IRW der Pegel Uber- durch
einstufung AVV Baularm AVV Baularm schreitung Verkehrslarm
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht IRW Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB dB(A) dB(A)
01 | Dr.- Siegfried-Stralle 1 EG Ml 60 45 73 73 13 28 98 33 69 70
1.0G Mi 60 45 75 75 15 30 98 33 72 73
2.0G Mi 60 45 75 75 15 30 97 32 72 72
02 | Am Schleidt 20 EG Mi 60 45 58 58 - 13 85 20 68 68
1.0G Mi 60 45 59 59 - 14 86 21 70 71
2.0G MI 60 45 60 60 - 15 86 21 70 71
3.0G Mi 60 45 61 61 1 16 86 21 70 71
4.0G Mi 60 45 61 61 1 16 86 21 70 71
03 | Augustastralie 19 EG Mi 60 45 64 64 4 19 87 22 64 63
1.0G MI 60 45 68 68 8 23 92 27 68 68
2.0G Mi 60 45 70 70 10 25 92 27 70 71
3.0G Mi 60 45 71 71 11 26 92 27 70 71
04 | Littau 2 EG GE 65 50 63 63 - 13 82 12 62 62
1.0G GE 65 50 64 64 - 14 83 13 63 63
2.0G GE 65 50 65 65 - 15 83 13 63 63
05 | Hombergstralle 4 EG Mi 60 45 44 44 - - 64 - 62 61
1.0G Mi 60 45 47 47 - 2 67 2 63 63
2.0G Mi 60 45 50 50 - 5 70 5 64 64
06 | Am Schleidt 4 EG WA 55 40 37 37 - - 56 - 61 58
1.0G WA 55 40 38 38 - - 57 - 61 58
2.0G WA 55 40 39 39 - - 59 - 61 58
3.0G WA 55 40 41 41 - 1 62 2 61 58
07 | Dr.-Siegfried-StralRe 2 EG Mi 60 45 50 50 - 5 66 1 72 73
1.0G Mi 60 45 52 52 - 7 66 1 73 74
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Anlage 3.2: Tabellarische Darstellung der Immissionsberechnungen und Beurteilung gemaR AVV Baularm
Larmsituation 2: Ruckbauarbeiten (Sperrpause) PEUTZ
Tages- und Nachtzeitraum, Dauer: ca. 3 Wochen

Immissionsort Immissionsrichtwert | Beurteilungspegel Uberschreitung Maximalpegel (Nacht) Vorbelastung

Nr. Name Geschoss Gebiets- IRW der IRW der Pegel Uber- durch
einstufung AVV Baularm AVV Baularm schreitung Verkehrslarm

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht IRW Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB dB(A) dB(A)
07 | Dr.-Siegfried-StraRe 2 2.0G Ml 60 45 53 53 - 8 67 2 72 73
08 | KaiserstralRe 28A EG SOK 45 35 37 37 - 2 59 4 53 51
1.0G SOK 45 35 39 39 - 4 60 5 53 51
2.0G SOK 45 35 41 41 - 6 63 8 53 52
09 | Heiligkreuzstrae 11 EG WA 55 40 44 44 - 4 57 - 61 54
1.0G WA 55 40 44 44 - 4 57 - 61 56
2.0G WA 55 40 45 45 - 5 60 - 62 59
10 | Oststrafle 31 EG WA 55 40 47 47 - 7 61 1 58 52
1.0G WA 55 40 47 47 - 7 63 3 58 53
2.0G WA 55 40 48 48 - 8 63 3 58 54
11 | Schillerhéhe 2 EG WA 55 40 38 38 - - 54 - 51 43
1.0G WA 55 40 41 41 - 1 56 - 51 44
12 | Sudetenstralie 17 EG WA 55 40 37 37 - - 56 - 51 42
1.0G WA 55 40 41 41 - 1 56 - 51 44
2.0G WA 55 40 43 43 - 3 56 - 51 46
13 | Vorm Homberg 14 EG WA 55 40 47 47 - 7 62 2 56 53
1.0G WA 55 40 49 49 - 9 64 4 57 54
14 | Dr.-GroRRkopf-Straflie 25 EG WA 55 40 37 37 - - 54 - 51 43
1.0G WA 55 40 38 38 - - 54 - 51 44
2.0G WA 55 40 39 39 - - 54 - 51 45
15 | Bahnhofstralte 13 EG Mi 60 45 38 38 - - 54 - 51 42
1.0G Mi 60 45 38 38 - - 54 - 51 42
2.0G Mi 60 45 38 38 - - 55 - 51 42
3.0G Mi 60 45 39 39 - - 56 - 51 42
VL 10754-1 -11.06.2026 - Anlage 3.2 - Seite 2

SoundPLANnoise 9.1



Anlage 3.2: Tabellarische Darstellung der Immissionsberechnungen und Beurteilung gemaR AVV Baularm
Larmsituation 2: Ruckbauarbeiten (Sperrpause) PEUTZ
Tages- und Nachtzeitraum, Dauer: ca. 3 Wochen

Immissionsort Immissionsrichtwert | Beurteilungspegel Uberschreitung Maximalpegel (Nacht) Vorbelastung

Nr. Name Geschoss Gebiets- IRW der IRW der Pegel Uber- durch
einstufung AVV Baularm AVV Baularm schreitung Verkehrslarm

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht IRW Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB dB(A) dB(A)
15 | BahnhofstralRe 13 4.0G Ml 60 45 41 41 - - 57 - 51 42
16 | Burger Landstralie 58 EG Mi 60 45 36 36 - - 52 - 60 51
1.0G Mi 60 45 37 37 - - 53 - 60 51
2.0G Mi 60 45 38 38 - - 53 - 61 51
3.0G Mi 60 45 38 38 - - 53 - 61 52
17 | Hauptstralle 8 EG WA 55 40 32 32 - - 45 - 53 42
1.0G WA 55 40 32 32 - - 46 - 53 42
2.0G WA 55 40 33 33 - - 48 - 53 42
3.0G WA 55 40 35 35 - - 51 - 53 42
18 | Turmstralle 23 EG WA 55 40 41 41 - 1 64 4 51 46
1.0G WA 55 40 43 43 - 3 66 6 51 46
2.0G WA 55 40 43 43 - 3 66 6 51 47
19 | Hauptstralle 82 EG Mi 60 45 32 32 - - 47 - 51 42
1.0G Mi 60 45 33 33 - - 48 - 51 42
2.0G Mi 60 45 33 33 - - 50 - 51 42
3.0G Mi 60 45 34 34 - - 50 - 51 43
20 | Hauptstrafle 110 EG Mi 60 45 37 37 - - 53 - 63 58
1.0G Mi 60 45 38 38 - - 54 - 63 58
2.0G Mi 60 45 38 38 - - 54 - 63 58
3.0G Mi 60 45 39 39 - - 54 - 63 58
4.0G Mi 60 45 39 39 - - 54 - 63 58
5.0G Mi 60 45 40 40 - - 55 - 63 58
6.0G Mi 60 45 41 41 - - 57 - 63 58
21 | Zum Schitzenhaus 21 EG WR 50 35 28 28 - - 41 - 63 54
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Larmsituation 2: Ruckbauarbeiten (Sperrpause)

Anlage 3.2: Tabellarische Darstellung der Immissionsberechnungen und Beurteilung gemaR AVV Baularm PEUI-Z
Tages- und Nachtzeitraum, Dauer: ca. 3 Wochen

Immissionsort Immissionsrichtwert | Beurteilungspegel Uberschreitung Maximalpegel (Nacht) Vorbelastung
Nr. Name Geschoss Gebiets- IRW der IRW der Pegel Uber- durch

einstufung AVV Baularm AVV Baularm schreitung Verkehrslarm

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht IRW Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB dB(A) dB(A)
21 | Zum Schutzenhaus 21 1.0G WR 50 35 30 30 - - 42 - 63 55
2.0G WR 50 35 33 33 - - 46 - 63 55
22 | Nachtigallenweg 5 EG WR 50 35 35 35 - - 47 - 53 46
1.0G WR 50 35 35 35 - - 47 - 53 46
2.0G WR 50 35 35 35 - - 47 - 53 47
23 | Sperlingsweg 6 EG WA 55 40 28 28 - - 42 - 50 46
1.0G WA 55 40 29 29 - - 43 - 51 46
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Anlage 3.3: Tabellarische Darstellung der Immissionsberechnungen und Beurteilung gemaly AVV Baularm
Larmsituation 3.1: Einbau der Hilfsbricke (Sperrpause) PEUTZ
Tages- und Nachtzeitraum, Dauer: ca. 2 Wochen
Immissionsort Immissionsrichtwert | Beurteilungspegel Uberschreitung Maximalpegel (Nacht) Vorbelastung
Nr. Name Geschoss Gebiets- IRW der IRW der Pegel Uber- Schiene+StralRe
einstufung AVV Baularm AVV Baularm schreitung
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht IRW Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB dB(A) dB(A)
01 | Dr.- Siegfried-Stralle 1 EG Mi 60 45 72 72 12 27 84 19 69 70
1.0G Mi 60 45 74 74 14 29 85 20 72 73
2.0G Mi 60 45 75 75 15 30 85 20 72 72
02 | Am Schleidt 20 EG Mi 60 45 56 56 - 11 77 12 68 68
1.0G Mi 60 45 57 57 - 12 77 12 70 71
2.0G Mi 60 45 57 57 - 12 77 12 70 71
3.0G Mi 60 45 58 58 - 13 76 11 70 71
4.0G Mi 60 45 59 59 - 14 75 10 70 71
03 | Augustastralie 19 EG Mi 60 45 57 57 - 12 79 14 64 63
1.0G MI 60 45 60 60 - 15 79 14 68 68
2.0G Mi 60 45 61 61 1 16 79 14 70 71
3.0G Mi 60 45 61 61 1 16 78 13 70 71
04 | Littau 2 EG GE 65 50 60 60 - 10 71 1 62 62
1.0G GE 65 50 61 61 - 11 71 1 63 63
2.0G GE 65 50 62 62 - 12 71 1 63 63
05 | Hombergstralle 4 EG Mi 60 45 42 42 - - 52 - 62 61
1.0G Mi 60 45 44 44 - - 53 - 63 63
2.0G Mi 60 45 45 45 - - 54 - 64 64
06 | Am Schleidt 4 EG WA 55 40 38 38 - - 48 - 61 58
1.0G WA 55 40 40 40 - - 49 - 61 58
2.0G WA 55 40 41 41 - 1 50 - 61 58
3.0G WA 55 40 43 43 - 3 52 - 61 58
07 | Dr.-Siegfried-Stralle 2 EG Mi 60 45 51 51 - 6 59 - 72 73
1.0G Mi 60 45 52 52 - 7 62 - 73 74
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Anlage 3.3: Tabellarische Darstellung der Immissionsberechnungen und Beurteilung gemafly AVV Baularm
Larmsituation 3.1: Einbau der Hilfsbricke (Sperrpause) PEUTZ
Tages- und Nachtzeitraum, Dauer: ca. 2 Wochen

Immissionsort Immissionsrichtwert | Beurteilungspegel Uberschreitung Maximalpegel (Nacht) Vorbelastung

Nr. Name Geschoss Gebiets- IRW der IRW der Pegel Uber- Schiene+StralRe

einstufung AVV Baularm AVV Baularm schreitung

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht IRW Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB dB(A) dB(A)
07 | Dr.-Siegfried-Strale 2 2.0G Mi 60 45 54 54 - 9 62 - 72 73
08 | KaiserstralRe 28A EG SOK 45 35 39 39 - 4 47 - 53 51
1.0G SOK 45 35 39 39 - 4 49 - 53 51
2.0G SOK 45 35 41 41 - 6 55 - 53 52
09 | Heiligkreuzstrae 11 EG WA 55 40 45 45 - 5 53 - 61 54
1.0G WA 55 40 45 45 - 5 55 - 61 56
2.0G WA 55 40 46 46 - 6 56 - 62 59
10 | Oststrafle 31 EG WA 55 40 48 48 - 8 57 - 58 52
1.0G WA 55 40 48 48 - 8 57 - 58 53
2.0G WA 55 40 49 49 - 9 57 - 58 54
11 | Schillerhéhe 2 EG WA 55 40 39 39 - - 47 - 51 43
1.0G WA 55 40 42 42 - 2 50 - 51 44
12 | Sudetenstralie 17 EG WA 55 40 36 36 - - 48 - 51 42
1.0G WA 55 40 39 39 - - 51 - 51 44
2.0G WA 55 40 43 43 - 3 52 - 51 46
13 | Vorm Homberg 14 EG WA 55 40 49 49 - 9 57 - 56 53
1.0G WA 55 40 50 50 - 10 58 - 57 54
14 | Dr.-GroRRkopf-Straflie 25 EG WA 55 40 33 33 - - 43 - 51 43
1.0G WA 55 40 35 35 - - 45 - 51 44
2.0G WA 55 40 37 37 - - 48 - 51 45
15 | Bahnhofstralte 13 EG Mi 60 45 41 41 - - 58 - 51 42
1.0G Mi 60 45 41 41 - - 57 - 51 42
2.0G Mi 60 45 42 42 - - 59 - 51 42
3.0G Mi 60 45 43 43 - - 61 - 51 42
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Anlage 3.3: Tabellarische Darstellung der Immissionsberechnungen und Beurteilung gemaly AVV Baularm
Larmsituation 3.1: Einbau der Hilfsbricke (Sperrpause) PEUTZ
Tages- und Nachtzeitraum, Dauer: ca. 2 Wochen
Immissionsort Immissionsrichtwert | Beurteilungspegel Uberschreitung Maximalpegel (Nacht) Vorbelastung
Nr. Name Geschoss Gebiets- IRW der IRW der Pegel Uber- Schiene+StralRe
einstufung AVV Baularm AVV Baularm schreitung
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht IRW Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB dB(A) dB(A)
15 | BahnhofstralRe 13 4.0G Mi 60 45 43 43 - - 61 - 51 42
16 | Burger Landstralie 58 EG Mi 60 45 39 39 - - 47 - 60 51
1.0G Mi 60 45 40 40 - - 48 - 60 51
2.0G Mi 60 45 40 40 - - 49 - 61 51
3.0G Mi 60 45 41 41 - - 49 - 61 52
17 | Hauptstralle 8 EG WA 55 40 33 33 - - 41 - 53 42
1.0G WA 55 40 33 33 - - 42 - 53 42
2.0G WA 55 40 33 33 - - 43 - 53 42
3.0G WA 55 40 34 34 - - 44 - 53 42
18 | Turmstralle 23 EG WA 55 40 36 36 - - 45 - 51 46
1.0G WA 55 40 36 36 - - 46 - 51 46
2.0G WA 55 40 37 37 - - 46 - 51 47
19 | HauptstralBe 82 EG Mi 60 45 32 32 - - 41 - 51 42
1.0G Mi 60 45 33 33 - - 42 - 51 42
2.0G Mi 60 45 33 33 - - 42 - 51 42
3.0G Mi 60 45 32 32 - - 42 - 51 43
20 | Hauptstrafie 110 EG Mi 60 45 35 35 - - 49 - 63 58
1.0G Mi 60 45 35 35 - - 50 - 63 58
2.0G Mi 60 45 36 36 - - 50 - 63 58
3.0G Mi 60 45 37 37 - - 51 - 63 58
4.0G Mi 60 45 37 37 - - 51 - 63 58
5.0G Mi 60 45 38 38 - - 51 - 63 58
6.0G Mi 60 45 38 38 - - 51 - 63 58
21 | Zum Schitzenhaus 21 EG WR 50 35 29 29 - - 37 - 63 54
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Larmsituation 3.1: Einbau der Hilfsbricke (Sperrpause)

Anlage 3.3: Tabellarische Darstellung der Immissionsberechnungen und Beurteilung gemaR AVV Baularm PEUI-Z
Tages- und Nachtzeitraum, Dauer: ca. 2 Wochen

Immissionsort Immissionsrichtwert | Beurteilungspegel Uberschreitung Maximalpegel (Nacht) Vorbelastung

Nr. Name Geschoss Gebiets- IRW der IRW der Pegel Uber- Schiene+StralRe

einstufung AVV Baularm AVV Baularm schreitung

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht IRW Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB dB(A) dB(A)
21 | Zum Schutzenhaus 21 1.0G WR 50 35 31 31 - - 38 - 63 55
2.0G WR 50 35 34 34 - - 41 - 63 55
22 | Nachtigallenweg 5 EG WR 50 35 35 35 - - 44 - 53 46
1.0G WR 50 35 35 35 - - 44 - 53 46
2.0G WR 50 35 35 35 - - 44 - 53 47
23 | Sperlingsweg 6 EG WA 55 40 30 30 - - 38 - 50 46
1.0G WA 55 40 31 31 - - 40 - 51 46
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Anlage 3.4: Tabellarische Darstellung der Immissionsberechnungen und Beurteilung gemai AVV Baularm
Larmsituation 4: Bahnsteigarbeiten (Sperrpause) PEUTZ
Tageszeitraum 07:00 bis 20:00 Uhr, Dauer: ca. 6-8 Wochen je Gleis
Immissionsort Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Uberschreitung Vorbelastung
Nr. Name Geschoss Gebiets- IRW der IRW der Schiene+StraBe
einstufung AVV Baularm AVV Baularm
Tag Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB dB(A)
01 Dr.- Siegfried-StraBe 1 EG Ml 60 66 6 69
1.0G Mi 60 68 8 72
2.0G Mi 60 68 8 72
02 Am Schleidt 20 EG Ml 60 59 - 68
1.0G Ml 60 61 1 70
2.0G Mi 60 61 1 70
3.0G Ml 60 61 1 70
4.0G Ml 60 61 1 70
03 AugustastraBe 19 EG Ml 60 57 - 64
1.0G Ml 60 58 - 68
2.0G Ml 60 59 - 70
3.0G Ml 60 59 - 70
04 Littau 2 EG GE 65 52 - 62
1.0G GE 65 54 - 63
2.0G GE 65 54 - 63
05 HombergstraBBe 4 EG Mi 60 33 - 62
1.0G Ml 60 35 - 63
2.0G Ml 60 37 - 64
06 Am Schleidt 4 EG WA 55 32 - 61
1.0G WA 55 34 - 61
2.0G WA 55 36 - 61
3.0G WA 55 38 - 61
07 Dr.-Siegfried-StraBe 2 EG MI 60 45 - 72
1.0G Mi 60 47 - 73
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Anlage 3.4: Tabellarische Darstellung der Immissionsberechnungen und Beurteilung gemai AVV Baularm
Larmsituation 4: Bahnsteigarbeiten (Sperrpause) PEUTZ
Tageszeitraum 07:00 bis 20:00 Uhr, Dauer: ca. 6-8 Wochen je Gleis
Immissionsort Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Uberschreitung Vorbelastung
Nr. Name Geschoss Gebiets- IRW der IRW der Schiene+StraBe
einstufung AVV Baularm AVV Baularm
Tag Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB dB(A)
07 Dr.-Siegfried-StraBe 2 2.0G Mi 60 48 - 72
08 KaiserstraBe 28A EG SOK 45 31 - 53
1.0G SOK 45 33 - 53
2.0G SOK 45 35 - 53
09 HeiligkreuzstraBe 11 EG WA 55 38 - 61
1.0G WA 55 38 - 61
2.0G WA 55 39 - 62
10 OststraBe 31 EG WA 55 40 - 58
1.0G WA 55 41 - 58
2.0G WA 55 41 - 58
11 Schillerhéhe 2 EG WA 55 32 - 51
1.0G WA 55 34 - 51
12 SudetenstraBBe 17 EG WA 55 31 - 51
1.0G WA 55 34 - 51
2.0G WA 55 36 - 51
13 Vorm Homberg 14 EG WA 55 40 - 56
1.0G WA 55 42 - 57
14 Dr.-GroBkopf-StraBBe 25 EG WA 55 31 - 51
1.0G WA 55 32 - 51
2.0G WA 55 33 - 51
15 BahnhofstraBe 13 EG Ml 60 31 - 51
1.0G Ml 60 31 - 51
2.0G Ml 60 31 - 51
3.0G Ml 60 32 - 51
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Anlage 3.4: Tabellarische Darstellung der Immissionsberechnungen und Beurteilung gemai AVV Baularm
Larmsituation 4: Bahnsteigarbeiten (Sperrpause) PEUTZ
Tageszeitraum 07:00 bis 20:00 Uhr, Dauer: ca. 6-8 Wochen je Gleis
Immissionsort Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Uberschreitung Vorbelastung
Nr. Name Geschoss Gebiets- IRW der IRW der Schiene+StraBe
einstufung AVV Baularm AVV Baularm
Tag Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB dB(A)
15 BahnhofstraBe 13 4.0G Ml 60 33 - 51
16 Burger LandstraBe 58 EG Mi 60 29 - 60
1.0G Ml 60 30 - 60
2.0G Ml 60 31 - 61
3.0G Ml 60 31 - 61
17 HauptstraBBe 8 EG WA 55 24 - 53
1.0G WA 55 25 - 53
2.0G WA 55 26 - 53
3.0G WA 55 27 - 53
18 TurmstraBe 23 EG WA 55 29 - 51
1.0G WA 55 31 - 51
2.0G WA 55 32 - 51
19 HauptstraBe 82 EG Mi 60 23 - 51
1.0G Mi 60 24 - 51
2.0G Ml 60 25 - 51
3.0G Ml 60 26 - 51
20 HauptstraBe 110 EG Mi 60 28 - 63
1.0G Ml 60 29 - 63
2.0G Ml 60 30 - 63
3.0G Ml 60 30 - 63
4.0G Ml 60 31 - 63
5.0G Ml 60 31 - 63
6.0G Ml 60 32 - 63
21 Zum Schitzenhaus 21 EG WR 50 20 - 63
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Larmsituation 4: Bahnsteigarbeiten (Sperrpause)

Tageszeitraum 07:00 bis 20:00 Uhr, Dauer: ca. 6-8 Wochen je Gleis

Anlage 3.4: Tabellarische Darstellung der Immissionsberechnungen und Beurteilung gemafi AVV Baularm

PEUTZ

Immissionsort Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Uberschreitung Vorbelastung
Nr. Name Geschoss Gebiets- IRW der IRW der Schiene+StraBe
einstufung AVV Baularm AVV Baularm
Tag Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB dB(A)
21 Zum Schutzenhaus 21 1.0G WR 50 21 63
2.0G WR 50 25 63
22 Nachtigallenweg 5 EG WR 50 27 53
1.0G WR 50 28 53
2.0G WR 50 29 53
23 Sperlingsweg 6 EG WA 55 21 50
1.0G WA 55 22 51
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Anlage 3.5: Tabellarische Darstellung der Immissionsberechnungen und Beurteilung gemai AVV Baularm
Larmsituation 5: Rlck- und Neubau der Personenunterfiihrung PEUTZ
Tageszeitraum 07:00 bis 20:00 Uhr, Dauer: ca. 43 Wochen
Immissionsort Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Uberschreitung Vorbelastung
Nr. Name Geschoss Gebiets- IRW der IRW der Schiene+StraBe
einstufung AVV Baularm AVV Baularm
Tag Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB dB(A)
01 Dr.- Siegfried-StraBe 1 EG Ml 60 69 9 69
1.0G Mi 60 71 11 72
2.0G Ml 60 72 12 72
02 Am Schleidt 20 EG Ml 60 54 - 68
1.0G Ml 60 55 - 70
2.0G Ml 60 55 - 70
3.0G Ml 60 56 - 70
4.0G Ml 60 56 - 70
03 AugustastraBe 19 EG Ml 60 57 - 64
1.0G Ml 60 59 - 68
2.0G Ml 60 60 - 70
3.0G Ml 60 60 - 70
04 Littau 2 EG GE 65 58 - 62
1.0G GE 65 60 - 63
2.0G GE 65 60 - 63
05 HombergstraBBe 4 EG Mi 60 40 - 62
1.0G Ml 60 42 - 63
2.0G Ml 60 43 - 64
06 Am Schleidt 4 EG WA 55 36 - 61
1.0G WA 55 38 - 61
2.0G WA 55 39 - 61
3.0G WA 55 41 - 61
07 Dr.-Siegfried-StraBe 2 EG MI 60 50 - 72
1.0G Ml 60 53 - 73
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Anlage 3.5: Tabellarische Darstellung der Immissionsberechnungen und Beurteilung gemai AVV Baularm
Larmsituation 5: Rick- und Neubau der Personenunterfiihrung PEUTZ
Tageszeitraum 07:00 bis 20:00 Uhr, Dauer: ca. 43 Wochen
Immissionsort Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Uberschreitung Vorbelastung
Nr. Name Geschoss Gebiets- IRW der IRW der Schiene+StraBe
einstufung AVV Baularm AVV Baularm
Tag Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB dB(A)
07 Dr.-Siegfried-StraBe 2 2.0G Mi 60 53 - 72
08 KaiserstraBe 28A EG SOK 45 36 - 53
1.0G SOK 45 37 - 53
2.0G SOK 45 38 - 53
09 HeiligkreuzstraBe 11 EG WA 55 43 - 61
1.0G WA 55 43 - 61
2.0G WA 55 44 - 62
10 OststraBe 31 EG WA 55 46 - 58
1.0G WA 55 46 - 58
2.0G WA 55 47 - 58
11 Schillerhéhe 2 EG WA 55 37 - 51
1.0G WA 55 40 - 51
12 SudetenstraBBe 17 EG WA 55 34 - 51
1.0G WA 55 37 - 51
2.0G WA 55 41 - 51
13 Vorm Homberg 14 EG WA 55 47 - 56
1.0G WA 55 48 - 57
14 Dr.-GroBkopf-StraBe 25 EG WA 55 32 - 51
1.0G WA 55 34 - 51
2.0G WA 55 36 - 51
15 BahnhofstraBe 13 EG Mi 60 36 - 51
1.0G Ml 60 36 - 51
2.0G Ml 60 36 - 51
3.0G Ml 60 37 - 51
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Anlage 3.5: Tabellarische Darstellung der Immissionsberechnungen und Beurteilung gemai AVV Baularm
Larmsituation 5: Rlck- und Neubau der Personenunterfiihrung PEUTZ
Tageszeitraum 07:00 bis 20:00 Uhr, Dauer: ca. 43 Wochen
Immissionsort Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Uberschreitung Vorbelastung
Nr. Name Geschoss Gebiets- IRW der IRW der Schiene+StraBe
einstufung AVV Baularm AVV Baularm
Tag Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB dB(A)
15 BahnhofstraBe 13 4.0G Mi 60 37 - 51
16 Burger LandstraBe 58 EG Mi 60 37 - 60
1.0G MI 60 38 - 60
2.0G MI 60 38 - 61
3.0G MI 60 39 - 61
17 HauptstraBBe 8 EG WA 55 30 - 53
1.0G WA 55 31 - 53
2.0G WA 55 31 - 53
3.0G WA 55 32 - 53
18 TurmstraBe 23 EG WA 55 34 - 51
1.0G WA 55 34 - 51
2.0G WA 55 34 - 51
19 HauptstraBe 82 EG Mi 60 30 - 51
1.0G MI 60 30 - 51
2.0G MI 60 30 - 51
3.0G MI 60 30 - 51
20 HauptstraBe 110 EG Mi 60 32 - 63
1.0G Ml 60 32 - 63
2.0G MI 60 33 - 63
3.0G MI 60 34 - 63
4.0G Ml 60 34 - 63
5.0G MI 60 35 - 63
6.0G MI 60 35 - 63
21 Zum Schitzenhaus 21 EG WR 50 28 - 63
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Larmsituation 5: Rick- und Neubau der Personenunterfiihrung
Tageszeitraum 07:00 bis 20:00 Uhr, Dauer: ca. 43 Wochen

Anlage 3.5: Tabellarische Darstellung der Immissionsberechnungen und Beurteilung gemafi AVV Baularm

PEUTZ

Immissionsort Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Uberschreitung Vorbelastung
Nr. Name Geschoss Gebiets- IRW der IRW der Schiene+StraBe
einstufung AVV Baularm AVV Baularm
Tag Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB dB(A)
21 Zum Schutzenhaus 21 1.0G WR 50 29 63
2.0G WR 50 32 63
22 Nachtigallenweg 5 EG WR 50 34 53
1.0G WR 50 35 53
2.0G WR 50 35 53
23 Sperlingsweg 6 EG WA 55 28 50
1.0G WA 55 29 51
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Anlage 3.6: Tabellarische Darstellung der Immissionsberechnungen und Beurteilung gemai AVV Baularm
Larmsituation 6: Stopfarbeiten und Restarbeiten (Sperrpause) PEUTZ
Tageszeitraum 07:00 bis 20:00 Uhr, Dauer: ca. 1 Tag je Gleis
Immissionsort Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Uberschreitung Vorbelastung
Nr. Name Geschoss Gebiets- IRW der IRW der Schiene+StraBe
einstufung AVV Baularm AVV Baularm
Tag Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB dB(A)
01 Dr.- Siegfried-StraBe 1 EG Ml 60 68 8 69
1.0G Mi 60 68 8 72
2.0G Mi 60 68 8 72
02 Am Schleidt 20 EG Ml 60 62 2 68
1.0G Ml 60 63 3 70
2.0G Ml 60 63 3 70
3.0G Ml 60 63 3 70
4.0G Ml 60 63 3 70
03 AugustastraBBe 19 EG Mi 60 66 6 64
1.0G Ml 60 68 8 68
2.0G Ml 60 68 8 70
3.0G Ml 60 68 8 70
04 Littau 2 EG GE 65 59 - 62
1.0G GE 65 61 - 63
2.0G GE 65 61 - 63
05 HombergstraBBe 4 EG Mi 60 39 - 62
1.0G MI 60 42 - 63
2.0G M 60 45 - 64
06 Am Schleidt 4 EG WA 55 38 - 61
1.0G WA 55 39 - 61
2.0G WA 55 40 - 61
3.0G WA 55 41 - 61
07 Dr.-Siegfried-StraBe 2 EG MI 60 47 - 72
1.0G MI 60 48 - 73
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Anlage 3.6: Tabellarische Darstellung der Immissionsberechnungen und Beurteilung gemai AVV Baularm
Larmsituation 6: Stopfarbeiten und Restarbeiten (Sperrpause) PEUTZ
Tageszeitraum 07:00 bis 20:00 Uhr, Dauer: ca. 1 Tag je Gleis
Immissionsort Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Uberschreitung Vorbelastung
Nr. Name Geschoss Gebiets- IRW der IRW der Schiene+StraBe
einstufung AVV Baularm AVV Baularm
Tag Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB dB(A)
07 Dr.-Siegfried-StraBe 2 2.0G Mi 60 50 - 72
08 KaiserstraBe 28A EG SOK 45 31 - 53
1.0G SOK 45 33 - 53
2.0G SOK 45 36 - 53
09 HeiligkreuzstraBe 11 EG WA 55 38 - 61
1.0G WA 55 39 - 61
2.0G WA 55 40 - 62
10 OststraBe 31 EG WA 55 40 - 58
1.0G WA 55 41 - 58
2.0G WA 55 41 - 58
11 Schillerhéhe 2 EG WA 55 32 - 51
1.0G WA 55 35 - 51
12 SudetenstraBBe 17 EG WA 55 31 - 51
1.0G WA 55 35 - 51
2.0G WA 55 36 - 51
13 Vorm Homberg 14 EG WA 55 40 - 56
1.0G WA 55 42 - 57
14 Dr.-GroBkopf-StraBe 25 EG WA 55 32 - 51
1.0G WA 55 33 - 51
2.0G WA 55 33 - 51
15 BahnhofstraBe 13 EG Mi 60 33 - 51
1.0G Ml 60 33 - 51
2.0G Ml 60 34 - 51
3.0G Ml 60 35 - 51
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Anlage 3.6: Tabellarische Darstellung der Immissionsberechnungen und Beurteilung gemai AVV Baularm
Larmsituation 6: Stopfarbeiten und Restarbeiten (Sperrpause) PEUTZ
Tageszeitraum 07:00 bis 20:00 Uhr, Dauer: ca. 1 Tag je Gleis
Immissionsort Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Uberschreitung Vorbelastung
Nr. Name Geschoss Gebiets- IRW der IRW der Schiene+StraBe
einstufung AVV Baularm AVV Baularm
Tag Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB dB(A)
15 BahnhofstraBe 13 4.0G Ml 60 36 - 51
16 Burger LandstraBe 58 EG Mi 60 32 - 60
1.0G Ml 60 33 - 60
2.0G Ml 60 33 - 61
3.0G Ml 60 34 - 61
17 HauptstraBe 8 EG WA 55 25 - 53
1.0G WA 55 26 - 53
2.0G WA 55 27 - 53
3.0G WA 55 28 - 53
18 TurmstraBe 23 EG WA 55 33 - 51
1.0G WA 55 36 - 51
2.0G WA 55 36 - 51
19 HauptstraBe 82 EG Mi 60 25 - 51
1.0G Ml 60 26 - 51
2.0G Ml 60 27 - 51
3.0G Ml 60 28 - 51
20 HauptstraBe 110 EG Mi 60 30 - 63
1.0G Ml 60 31 - 63
2.0G Ml 60 31 - 63
3.0G Ml 60 32 - 63
4.0G Ml 60 33 - 63
5.0G Ml 60 34 - 63
6.0G Ml 60 35 - 63
21 Zum Schitzenhaus 21 EG WR 50 21 - 63
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Larmsituation 6: Stopfarbeiten und Restarbeiten (Sperrpause)
Tageszeitraum 07:00 bis 20:00 Uhr, Dauer: ca. 1 Tag je Gleis

Anlage 3.6: Tabellarische Darstellung der Immissionsberechnungen und Beurteilung gemafi AVV Baularm

PEUTZ

Immissionsort Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Uberschreitung Vorbelastung
Nr. Name Geschoss Gebiets- IRW der IRW der Schiene+StraBe
einstufung AVV Baularm AVV Baularm
Tag Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB dB(A)
21 Zum Schutzenhaus 21 1.0G WR 50 23 63
2.0G WR 50 26 63
22 Nachtigallenweg 5 EG WR 50 28 53
1.0G WR 50 29 53
2.0G WR 50 30 53
23 Sperlingsweg 6 EG WA 55 22 50
1.0G WA 55 23 51
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Larmsituation 1: Bauvorbereitende MaBBnahmen

Anlage 4.1: Schallimmissionsplan - Rechenhéhe 6,3 m Gber Gelande PEUTZ
Tageszeitraum 07:00 Uhr bis 20:00 Uhr, Dauer: ca. 3 Wochen
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Larmsituation 2: Rlckbauarbeiten (Sperrpause)

Anlage 4.2.1: Schallimmissionsplan - Rechenhdhe 6,3 m Uber Gelande PEUTZ
Tageszeitraum 07:00 Uhr bis 20:00 Uhr, Dauer: ca. 3 Wochen

Legende
[ Gebaude

[ ] Baubereich
= I BE-Flache

== BaustralRen

=== 70 dB(A) Isopohone

) Immissionsort ohne
IRW-Uberschreitung

o Immissionsort mit
IRW-Uberschreitung

Beurteilungspegel
in dB(A)

=35
=40
45

MafBstab 1:7.500

- - ¢ ) : o 2 “Z S0 50 100 200 300
Sty : i i S, o B g Lk m




Larmsituation 2: Rlckbauarbeiten (Sperrpause)

Anlage 4.2.2: Schallimmissionsplan - Rechenhdhe 6,3 m Uber Gelande PEUTZ
Nachtzeitraum 20:00 Uhr bis 07:00 Uhr, Dauer: ca. 3 Wochen

Legende
[ Gebaude

[ ] Baubereich
= I BE-Flache

== BaustralRen

=== 60 dB(A) Isopohone

) Immissionsort ohne
IRW-Uberschreitung

o Immissionsort mit
IRW-Uberschreitung

Beurteilungspegel
in dB(A)

=35
=40
45

MafBstab 1:7.500

- . ‘ : N R 2 U5 Yo 50 100 200 300
Seligy : il 1 S | . X Lk m




Anlage 4.3.1: Schallimmissionsplan - Rechenhéhe 6,3 m Uber Gelande
Larmsituation 3.1: Einbau der Hilfsbriicke (Sperrpause)
Tageszeitraum 07:00 Uhr bis 20:00 Uhr, Dauer: ca. 2 Wochen
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Anlage 4.3.2: Schallimmissionsplan - Rechenhéhe 6,3 m Uber Gelande
Larmsituation 3.1: Einbau der Hilfsbriicke (Sperrpause)
Nachtzeitraum 20:00 Uhr bis 07:00 Uhr, Dauer: ca. 2 Wochen
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Anlage 4.4.1: Schallimmissionsplan - Rechenhéhe 6,3 m Uber Gelande
Larmsituation 4: Bahnsteigarbeiten (Sperrpause)

Tageszeitraum 07:00 Uhr bis 20:00 Uhr, Dauer: ca.6-8 Wochen je Gleis
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Anlage 4.5: Schallimmissionsplan - Rechenhdhe 6,3 m Gber Gelande
Larmsituation 5: Rick- und Neubau der Personenunterflihrung
Tageszeitraum 07:00 Uhr bis 20:00 Uhr, Dauer: ca. 43 Wochen
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Larmsituation 6: Stopfarbeiten und Restarbeiten

Anlage 4.6: Schallimmissionsplan - Rechenhéhe 6,3 m Gber Gelande PEUTZ
Tageszeitraum 07:00 Uhr bis 20:00 Uhr, Dauer: ca. 43 Wochen
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Anlage 5.1:
Strecke 2651

Emissionsberechnungen nach Schall 03

PEUZ

Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht

km/h m oml4am|5m|/0m|4m]|5m

2651 Gleis: 2 Richtung: Sinn bis Burg Abschnitt: 1  Km: 130+604
15 | RB/RE-E | 5-25-A12*2 11,5 1,5 160 135 | - |72,9|52,2|48,4|67,1/46,4|42,6
17 | RB/RE-E | 5-25-A10*2 14,0 2,0 160 135 | - |73,0/53,0/49,3|67,6/47,6|43,9
19 | GZ-E | 7-25-A4*1| 10-25*30 | 10-218*8 12,5 10,5 100 734 | - |82,3/66,4|41,8|84,6|68,7 44,1
19 | GZ-E | 7-25-A4*1| 10-25*30 | 10-218*8 1,5 1,0 120 734 | - |74,3/58,0/36,6|755|59,2|37,8
20 | GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*10 2,0 1,0 100 207 | - |68,8|52,5|33,9|68,8|52,5|33,9
21 | IC-E | 7-Z5-A4*1 | 9-Z5"9 7,5 1,5 200 257 | - |75,1/58,5|43,6|71,1|54,5|39,6
- | Gesamt 49,0 17,5 - - | - 184,4168,0/53,0/855(69,4]49,3

2651 Gleis: 1 Richtung: Burg Nord bis Sinn Abschnitt: 1 Km: 130+604
15 | RB/RE-E | 5-25-A12*2 11,5 1,5 160 135 | - |72,4|51,5|46,6 66,6 45,7 |40,7
17 | RB/RE-E | 5-25-A10*2 14,0 2,0 160 135 | - |72,5|52,3|47,4|67,0/46,9|42,0
19 | GZ-E | 7-Z5-A4*1| 10-25*30 | 10-218*8 12,5 10,5 100 734 | - |82,3/66,4|41,8|84,6|68,7 44,1
19 | GZ-E | 7-Z5-A4*1| 10-25*30 | 10-218*8 1,5 1,0 120 734 | - |73,7|57,6|34,7|75,0|58,8|36,0
20 | GZ-E | 7-Z5-A4*1 ] 10-Z25*10 2,0 1,0 100 207 | - |68,8|52,5|33,9|68,8|52,5|33,9
21 | IC-E | 7-Z5-A4*1 | 9-Z5*9 7,5 1,5 200 257 | - |74,5|58,6|41,7|70,6|54,7|37,7
- | Gesamt 49,0 17,5 - - | - 184267,9/51,3/854(69,4]48.2

SoundPLANnoise 9.1

VL 10754-1 - 11.06.2026 - Anlage 5.1




Anlage 5.2: Darstellung der Vorbelastung durch den Stralenverkehr
Hessen 2022 LDEN in dB(A) PEUTZ

Legende
<=

Gebéude
|:| Baubereich
® I BE-Fiche

=== Baustrallen

@ @ Immissionsort mit Nr.

Larmpegel LDEN [dB(A)]
Value
40 - 44
45 - 49
50 - 54
55-59
60 - 64
65 - 69
m 70 - 74
- >=75

@ MaRstab 1:7.500

0 50 100 200 300
N T m

Datengrundlagen: Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie F

VL 10754-1 + 11.06.2026 * Anlage 5.2



Anlage 5.3: Darstellung der Vorbelastung durch den StralRenverkehr
Hessen 2022 LNight in dB(A)

pEULZ

Legende

- Gebaude
|:| Baubereich
I BE-Flache

Larmpegel LDEN [dB(A)]
Value

40 - 44

©745-49

50 -54

- 55-59

60 - 64

w65 - 69

m70-74

- >=75

MaRstab 1:7.500

0 50 100 200 300
N T O
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